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กล่าวโดยทัว่ไป 
 

การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นการจัดหาระหว่างรัฐบาลต่อรัฐบาล ในที่นี้คือ ทอ.เป็นผู้ซื้อในนามของ
รัฐบาลไทย และ กห.สหรัฐฯ เป็นผู้ขายในนามของรัฐบาลสหรัฐฯ ซึ่งจะใช้เอกสารที่เรียกว่า LOA เป็นเสมือน
สัญญาส าหรับการซื้อขาย โดยที่ข้อก าหนดหรือระเบียบปฏิบัติทั้งหมดใน LOA นี้ รัฐบาลสหรัฐฯ จะเป็นผู้ก าหนด 
ส่วน ทอ.ซึ่งเป็นผู้ซื้อ จะเป็นผู้ปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ระบุไว้ การจัดหาดังกล่าวจะเป็นทั้งการซื้อและซ่อมพัสดุ 
รวมถึงการใช้บริการทางเทคนิคต่างๆ เพ่ือสนับสนุนภารกิจของอากาศยานของ ทอ.ที่จัดหาจากสหรัฐอเมริกา 
ให้มีความพร้อมรบตามความต้องการทางยุทธการ การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นชื่อเรียกของฝุาย ทอ.เพ่ือให้
ผู้เกี่ยวข้องเข้าใจตรงกัน แต่ทางรัฐบาลสหรัฐฯ จะเรียกว่า “การขายทางทหารให้กับต่างประเทศ”  

เอกสาร คู่มือ ต าราของการจัดหาโดยวิธี FMS เคยมีผู้รู้ ผู้เชี่ยวชาญจัดท าไว้เฉพาะเรื่อง แต่ยังไม่มี

คู่มือหรือต าราที่รวบรวมเนื้อหาของการจัดหาโดยวิธี FMS ไว้ในรูปเล่มเดียวกัน ต าราเล่มนี้ทางผู้เขียน 

ได้พยายามจัดท าขึ้นเพ่ือให้ผู้เกี่ยวข้องได้ศึกษาและน าความรู้ไปปฏิบัติงานได้ หรือใช้เป็นเอกสารอ้างอิงในการท างาน 

โดยได้รับความร่วมมือจาก น.ท.อ าพล  เพิกเฉย ในการตรวจสอบกับข้อปฏิบัติของทางการสหรัฐฯ เพ่ือให้ข้อมูล

มีความถูกต้อง รวมถึง จนท.ท างานของ กจท.สนผ.กบ.ทอ.ที่ได้ตรวจสอบความถูกต้องในเรื่องของรูปแบบต ารา

และรายละเอียดที่เกี่ยวข้อง อย่างไรก็ตาม หากมีท่านผู้รู้ท่านใดพบข้อผิดพลาดในรายละเอียดหรือต้องการ

เสนอแนะ ขอได้แจ้งไปที่ กจท.สนผ.กบ.ทอ.เพ่ือจะได้พิจารณาแก้ไข ปรับปรุง ต ารานี้ให้มีความถูกต้องต่อไป 

 

  

        ผูเ้รยีบเรยีง 

น.อ.วิรัตน์  เอี่ยมสาย 

          รอง ผอ.สนผ.กบ.ทอ. 

            มิ.ย.๕๘ 
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บทที ่ ๑ 

ค าจ ากดัความ และกฎหมาย ระเบยีบที่เกีย่วข้อง 
 

๑.  ค าจ ากัดความ 

การพัสดุ (Supply) ในความหมายทางทหารเป็นกิจกรรมอย่างหนึ่งของการส่งก าลังบ ารุง หมายถึง 

การสนับสนุนด้านพัสดุ สิ่งอุปกรณ์ต่อบุคคลและหน่วยต่างๆ ของกองทัพที่มีอยู่ และจัดให้มีขึ้นตามแผนหรือ

โครงการที่วางไว้ให้สามารถปฏิบัติภารกิจตามที่ได้รับมอบหมายอย่างมีประสิทธิภาพ ได้แก่ การจัดหา การเก็บรักษา 

การแจกจ่าย การซ่อมบ ารุง การแลกเปลี่ยน การเช่า การเกณฑ์ การบริจาค การจ าหน่าย เพ่ือให้ได้มาซึ่งพัสดุ  

และอุปกรณ์ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ พุทธศักราช ๒๕๓๕ และที่แก้ไขเพ่ิมเติม 

พัสดุ หมายถึง วัสดุ ครุภัณฑ์ ที่ดินและสิ่งก่อสร้าง ที่ได้ก าหนดไว้ในหนังสือการจ าแนกประเภท

รายจ่ายตามงบประมาณของส านักงบประมาณ หรือการจ าแนกประเภทรายจ่ายตามสัญญาเงินกู้จากต่างประเทศ 

การขายทางทหารให้กับต่างประเทศ (Foreign Military Sales: FMS อ่านว่า เอฟ เอ็ม เอส) 

หมายถึง รัฐบาลสหรัฐฯ ยินยอมจะขายยุทโธปกรณ์ การบริการ การจ้าง สร้าง ซ่อม การดัดแปร การฝึกศึกษา

ทางทหารให้กับบรรดามิตรประเทศ ตามที่รัฐสภาของสหรัฐฯ อนุมัติ เป็นการซื้อขายระหว่างรัฐบาลต่อรัฐบาล 

โดยไม่คิดผลก าไรแต่อย่างใด  

Letter of Offer and Acceptance (LOA อ่านว่า แอล โอ เอ) คือเอกสารที่ กห.สหรัฐฯ ก าหนดขึ้นใช้

เป็นเสมือนสัญญาส าหรับการขายทางทหารกับมิตรประเทศ เป็นลักษณะ “ข้อตกลง” มากกว่าที่จะเป็น “สัญญา” 

เพราะไม่มีบทลงโทษ ข้อเงื่อนไขต่างๆ จะก าหนดโดยรัฐบาลสหรัฐฯ ซึ่งถือว่าเป็นผู้ขายส่วนประเทศลูกค้าจะเป็น 

ผู้ปฏิบัติตามที่ระบุ 

Price and Availability (P&A) คือ ข้อมูลราคาและระยะเวลาการส่งมอบพัสดุ (โดยประมาณ)           

ที่เหล่าทัพสหรัฐฯ ได้แจ้งให้กับประเทศลูกค้า FMS ที่ร้องขอได้รับทราบ โดยปกติการขอ P&A จะเป็นการซื้อพัสดุ

ครุภัณฑ์ที่ประเทศลูกค้า FMS ต้องการจัดหา แต่ต้องการที่จะทราบราคาและระยะเวลาส่งมอบพัสดุ เพ่ือใช้ใน 

การตัดสินใจก่อนที่จะขอให้เหล่าทัพสหรัฐฯ จัดท า LOA ต่อไป 

Headquarter Air Force  Materiel  Command (HQ AFMC) เป็นกองบัญชาการยุทโธปกรณ์ของ 

ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบในงานการส่งก าลังบ ารุงทั้งหมดของ ทอ.สหรัฐฯ มีผู้บังคับบัญชารับผิดชอบระดับ 

พลอากาศเอก ตั้งอยู่ที่ฐานทัพอากาศ Wright-Patterson เมืองเดย์ตัน มลรัฐโอไฮโอ สหรัฐอเมริกา 



  

๓ 
 

Air Force Security Assistance Center (AFSAC) เป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบเรื่องการขายทางทหาร 

(FMS) ของ ทอ.สหรัฐฯ โดยเฉพาะ เป็นหน่วยงานที่ขึ้นตรงกับ HQ AFMC มีผู้บังคับบัญชาระดับพลอากาศจัตวา 

(Brigadier General) 

Defense Finance and Accounting Services (DFAS)  เป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบเรื่องการคิดเงินและ

เรียกเก็บเงิน ควบคุมยอดเงิน ของการขายทางทหาร (FMS) ของ กห.สหรัฐฯ สถานที่ตั้งอยู่ที่ เมืองอินเดียนนาโปลิส 

มลรัฐอินเดียน่า สหรัฐอเมริกา 

Defense Security Cooperative Agency (DSCA) เป็นหน่วยงานที่ควบคุมและรับผิดชอบเรื่อง

การช่วยเหลือด้านความมั่นคงแก่ประเทศต่างๆ ของ กห.สหรัฐฯ และเป็นหน่วยที่จัดท าเอกสาร LOA ให้กับ

ประเทศลูกค้า FMS 

Defense Logistics Agency (DLA) เป็นหน่วยงานส่งก าลังบ ารุงของ กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบพัสดุ

ที่มีใช้งานมากกว่าหนึ่งเหล่าทัพ เพ่ือง่ายต่อการควบคุมและการบริหาร และเป็นหน่วยหลักที่สนับสนุนพัสดุ 

ชิ้นอะไหล่ให้กับประเทศลูกค้า FMS ทั่วโลก 

Air Logistics Center (ALC) เป็นคลังใหญ่ของ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบลักษณะเดียวกับคลังใหญ่ ทอ.

ซ่ึงปัจจุบัน ทอ.สหรัฐฯ มีอยู่ ๓ คลัง ตั้งกระจายอยู่ตามมลรัฐต่างๆ ที่มีความส าคัญทางด้านภูมิศาสตร์ทหารและ

แหล่งอุตสาหกรรมทางทหาร คือ OO-ALC (Ogden Air Logistics Center), OC-ALC (Oklahoma City Air Logistics 

Center) และ WR-ALC (Warner Robins Air Logistics Center) 

Security Assistance Management Information system (SAMIS) เป็นระบบคอมพิวเตอร์ 

ที่ ทอ.สหรัฐฯ ได้น ามาใช้ในการควบคุมและบริหารข้อมูลรายละเอียดที่เกี่ยวข้องกับการขายทางทหาร 

ที่ ทอ.สหรัฐฯ ด าเนินการทั้งหมด เช่น บันทึกข้อมูล LOA สถานภาพการจัดหาพัสดุ สถานภาพการจัดส่ง 

รวมถึงรายละเอียดการคิดเงิน   

Joint United States Military Advisory Group (JUSMAG) เป็นคณะที่ปรึกษาให้ความช่วยเหลือ

ทางทหารของ กห.สหรัฐฯ ในประเทศไทย อาคารที่ท างานอยู่ที่ถนนสาธรเหนือ ก าลังพลในหน่วยงานจะแยก

รับผิดชอบในแต่ละเหล่าทัพ คือ ทอ.สหรัฐฯ จะให้การช่วยเหลือกับ ทอ.เป็นต้น ตัวย่อของหน่วยงาน JUSMAG 

ที่รับผิดชอบ ทอ.คือ จม.ทอ. 

Government Supply Agency (GSA) เป็นคลังใหญ่ของหน่วยงานรัฐบาลสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบ 

ในการสนับสนุนพัสดุ วัสดุ ที่มีลักษณะใช้งานได้ทั่วไป ส่วนมากจะเป็นพัสดุส านักงาน 

Freight Forwarder (FF) เป็นบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งที่รับผิดชอบขนส่งพัสดุที่จัดหาโดยวิธี FMS 

ที่ประเทศลูกค้า FMS ได้จ้างไว้ให้ด าเนินการ และจะต้องมีส านักงานในสหรัฐฯ 

 
๒.  กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการจัดหาโดยวิธี FMS 

การให้ความช่วยเหลือต่อประเทศพันธมิตรในรูปแบบต่างๆ จะต้องค านึงถึงและยึดถือตามกฎหมาย
และระเบียบด้านความมั่นคงของสหรัฐฯ ทั้งนี้เพ่ือใช้เป็นเครื่องมือในการด าเนินนโยบายการต่างประเทศให้บรรลุ



  

๔ 
 

เปูาหมาย และประเทศลูกค้า FMS จะต้องปฏิบัติตามระเบียบ ข้อบังคับ เงื่อนไข และข้อตกลงต่างๆ ที่ก าหนดไว้
ในกฎหมายของสหรัฐฯ ในขณะเดียวกันประเทศลูกค้า FMS ก็จะมีกฎหมายและระเบียบปฏิบัติเป็นของตนเอง            
ในส่วนของ ทอ.ก็ปฏิบัติเช่นเดียวกัน ซึ่งกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการจัดหาโดยวิธี FMS มีดังนี้  

๒.๑  กฎหมายและระเบียบของสหรัฐฯ 
๒.๑.๑  กฎหมายว่าด้วยการให้ความช่วยเหลือต่างประเทศ ค.ศ.๑๙๖๑ (Foreign Assistance 

Act of 1961: FAA) และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม 
 ๒.๑.๑.๑  มาตรา ๖๔๔ ก าหนดค าจ ากัดความของค าที่ใช้ในกฎหมายฉบับนี้ 

๒.๑.๑.๑(๑)  สิ่งอุปกรณ์ทางทหาร (Defense Article) หมายถึง 
- อาวุธ ระบบอาวุธ วัตถุระเบิด อากาศยาน พาหนะ เรือ 

หรือพัสดุสงครามอ่ืน ๆ 
- ทรัพย์สมบัติ อาคาร วัสดุสิ่งอุปกรณ์ พัสดุ หรือสินค้า 

ที่ใช้ในการช่วยเหลือทางทหาร 
- เครื่องจักร เครื่องอ านวยความสะดวก เครื่องมือวัสดุ พัสดุ 

หรือสิ่งอ่ืน ๆ ที่ใช้ในการผลิตการซ่อม การบริการ การก่อสร้าง ที่เก็บรักษา การขนส่งการใช้งาน หรือการใช้อาวุธ
ยุทโธปกรณท์ี่ระบุไว้ในอนุมาตรานี้หรือ 

- ชิ้นส่วน หรือส่วนใดส่วนหนึ่งของอาวุธยุทโธปกรณ์ที่ระบุไว้
ในอนุมาตรา แต่ไม่รวมยานพาหนะทางการค้า หรือตามท่ีระบุไว้ในกฎหมายว่าด้วยพลังงานปรมาณู ค.ศ.๑๙๕๔ 
ฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม วัสดุหลักและวัสดุพลอยได้ วัสดุนิวเคลียร์พิเศษ หรืออาวุธปรมาณ ู

๒.๑.๑.๑(๒)  การบริการทางทหาร (Defense Serives) หมายรวมไปถึง
การบริการใด ๆ การตรวจ การซ่อม การฝึก หรือการช่วยเหลือทางเทคนิค และอ่ืน ๆ รวมทั้งการมอบโอนอาวุธ
ยุทโธปกรณ์จ านวนจ ากัด เพื่อการทดสอบ ประเมินค่า หรือเพ่ือการก าหนดมาตรฐานหรือการให้ข่าวสารเพ่ือใช้
ในการจัดสรรการช่วยเหลือทางทหาร 

๒.๑.๑.๑(๓) สิ่งอุปกรณ์เหลือใช้ (Excess Articles) หมายถึง อาวุธยุทโธปกรณ์ 
อันเป็นสมบัติของรัฐบาลสหรัฐฯ ที่จ านวนมากจนเหลือใช้ เกินกว่าความต้องการของก าลังส ารองในขณะที่อาวุธ
ยุทโธปกรณ์เหล่านั้นถูกตัดออกจากบัญชี โดยคลังพัสดุที่เป็นเจ้าของ เพ่ือส่งมอบให้ประเทศหรือองค์การสากล
โดยการให้เปล่าตามความในกฎหมายฉบับนี้ 

๒.๑.๒  กระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ ได้ออกกฏกระทรวงตามความในกฎหมายว่าด้วยการช่วยเหลือ
ต่างประเทศ ค.ศ.๑๙๖๑ (FAA) ก าหนดไว้ว่า 

๒.๑.๒.๑  รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงกลาโหม (Deputy Secretary of Defense) 
ฝุายกิจการความมั่นคงนานาชาติท าหน้าที่แทน รมว.กห.ในการซื้อขายทางหทารกับต่างประเทศและรับผิดชอบ
ในการด าเนินการตามโครงการช่วยเหลือทางทหารทั้งปวงของ กห.สหรัฐฯ ซึ่งในการด าเนินการตามความ
รับผิดชอบนี้ รมช.กห.จะเป็นผู้สั่งการบริหารงานและก ากับดูแล 

๒.๑.๒.๒  รัฐมนตรีว่าการทบวงทหาร มีหน้าที่ในการก าหนดวิธีปฏิบัติร่วมกันกับ 
รมช.กห.ฝุายกิจการความมั่นคงนานาชาติตามความเหมาะสม เพ่ือก ากับ ดูแล ติดตาม เร่งรัด และด าเนินการอ่ืนๆ 
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ตามค าสั่งที่เกี่ยวกับโครงการช่วยเหลือทางทหารและข้อตกลงในการซื้อขายทางทหารให้แก่ชาติใดชาติหนึ่ง           
หรือพัสดุประเภทใดประเภทหนึ่ง โดยไม่ต้องได้รับอนุมัติก่อนก็ได้ 

๒.๑.๒.๓  คณะที่ปรึกษาทางทหาร (Military Assistance Advisory Groups) มีหน้าที่
ให้ค าแนะน าอันเหมาะสมและให้ความช่วยเหลือทางเทคนิคแก่ประเทศลูกค้า FMS ในการซื้อขายทางทหาร 
และช่วยเหลือผู้ผลิตอาวุธยุทโธปกรณ์ในสหรัฐฯ ในการซื้อขายอาวุธยุทโธปกรณ์ของตน 

๒.๑.๓  กฎหมายว่าด้วยการขายทางทหารให้กับต่างประเทศ ค.ศ.๑๙๖๘ (Foreign Military 
Sale Act of 1968) และฉบับแก้ไขเพ่ิมเติม ซึ่งต่อมามีการร่างกฎหมายเพิ่มเติมให้สอดคล้องตามกฎหมายนี้ 

๒.๑.๓.๑  มาตรา ๓ รัฐบาลสหรัฐฯ จะไม่ขายอาวุธยุทโธปกรณ์หรือบริการที่ใช้ใน
การปูองกันภายใต้กฎหมายฉบับนี้ให้แก่ประเทศหนึ่งประเทศใด หรือองค์การสากลเว้นไว้แต่ 

๒.๑.๓.๑(๑)  ประธานาธิบดีสหรัฐฯ เห็นว่า การจัดสรรอาวุธยุทโธปกรณ์
และบริการที่ใช้ในการปูองกันเหล่านั้นให้แก่ประเทศ หรือองค์การสากลดังกล่าว เป็นการเสริมสร้างความมั่นคง
ของสหรัฐฯ และสันติภาพของโลก 

๒.๑.๓.๑(๒)  ประเทศหรือองค์การสากลดังกล่าว จะต้องยินยอมที่จะไม่โอน
หรือส่งอาวุธยุทโธปกรณ์ที่ได้รับไปให้แก่ผู้หนึ่งผู้ใดที่ไม่ใช่เจ้าหน้าที่ ลูกจ้าง หรือตัวแทนของประเทศหรือ
องค์การสากลนั้นๆ เว้นแต่จะได้รับอนุมัติจากประธานาธิบดีสหรัฐฯ เสียก่อน  

๒.๑.๓.๑(๓) ประเทศหรือองค์การสากลนั้นๆ ได้รับสิทธิให้ซื้ออาวุธ
ยุทโธปกรณ์และบริการที่ใช้ในการปูองกันได้ตามกฎหมาย 

๒.๑.๓.๒  มาตรา ๔  วัตถุประสงค์ของการขายทางทหารของรัฐบาลสหรัฐฯ จะขาย
อาวุธยุทโธปกรณ์และบริการ ที่ใช้ในการปูองกันภายใต้กฎหมายฉบับนี้ให้แก่มิตรประเทศก็เพ่ือการรักษา 
ความมั่นคงภายใน เพ่ือปูองกันตนเองอันชอบธรรม เพ่ือให้ประเทศผู้รับมีส่วนในการด าเนินการตามมาตรการ 
ที่ก าหนดร่วมกัน หรือมาตรการตามที่สหประชาชาติขอร้อง ด้วยความมุ่งหมายที่จะธ ารงไว้ซึ่งสันติภาพและ 
ความมั่นคงของโลก เพ่ือที่จะให้ก าลังทางทหารของมิตรประเทศที่ก าลังพัฒนาสามารถสร้างกิจการสาธารณะ 
และเข้าร่วมในกิจกรรมอ่ืนๆ เป็นการช่วยเหลือพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของมิตรประเทศ 

๒.๑.๓.๓  มาตรา ๒๑  การขายพัสดุที่มีอยู่ในคลังพัสดุด้วยเงินสด ประธานาธิบดี
สหรัฐฯ มีอ านาจที่จะขายอาวุธยุทโธปกรณ์ที่มีอยู่ในคลังพัสดุของกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ และคลังพัสดุของ
เหล่าทัพในกระทรวงกลาโหมให้แก่มิตรประเทศ หรือองค์การสากลได้ ถ้าประเทศหรือองค์การสากลนั้นยินยอม
ที่จะช าระเงินล่วงหน้า หรือตามแต่ประธานาธิบดีสหรัฐฯ จะเห็นสมควรเพ่ือเห็นว่าจะเป็นผลดีที่สุดของสหรัฐฯ 
ในระยะเวลาที่เหมาะสมไม่เกิน ๑๒๐ วัน  หลังจากวันที่ได้ส่งอาวุธยุทโธปกรณ์นั้นมาแล้ว หรือวันที่ลงนามรับมอบ 

๒.๑.๓.๔  มาตรา ๒๒  การขายพัสดุที่ได้จากการจัดหา (Procurement) ด้วยเงินสด 
ประธานาธิบดีสหรัฐฯ มีอ านาจที่จะท าสัญญาเพ่ือขายอาวุธยุทโธปกรณ์ให้แก่มิตรประเทศหรือองค์การสากล 
เป็นเงินเหรียญสหรัฐฯ ถ้าประเทศหรือองค์การสากลนั้นๆ ให้ค ายินยอมที่เชื่อถือได้ว่า 

๒.๑.๓.๔(๑) จะช าระเงินตามสัญญาทั้งหมด เพ่ือให้เป็นที่แน่ใจว่า 
รัฐบาลสหรัฐฯ จะไม่ได้รับความเสียหายจากการท าสัญญานั้น และ 
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๒.๑.๓.๔(๒)  จัดสรรเงินจ านวนดังกล่าวไว้ช าระตามเวลาที่ก าหนดไว้
ตามความต้องการของบริษัทผู้รับเหมา หรือตามความเสียหายที่เกิดขึ้น หรือตามมูลค่าที่เกิดจากการบอกเลิก
สัญญานั้น โดยต้องช าระก่อนที่จะครบก าหนดเวลา 

๒.๑.๓.๕  มาตรา ๒๓  การขายเชื่อ ประธานาธิบดีสหรัฐฯ มีอ านาจที่จะใช้จ่าย
งบประมาณในการจัดหาอาวุธยุทโธปกรณ์และบริการให้แก่มิตรประเทศและองค์การสากลก่อนโดยมีเงื่อนไขว่า
จะช าระเงินคืนให้แก่รัฐบาลสหรัฐฯ เป็นมูลค่าไม่น้อยกว่ามูลค่าที่คิดเป็นเงินเหรียญสหรัฐฯ ภายในระยะเวลา 
ไม่เกิน ๑๐ ปี นับแต่วันที่ได้ส่งมอบอาวุธยุทโธปกรณ์ หรือได้ให้บริการที่ใช้ในการปูองกันนั้นแล้ว 

๒.๑.๓.๖  มาตรา ๒๔  การให้หลักประกันในการค้ าประกัน ประธานาธิบดีสหรัฐฯ        
มีอ านาจในการให้การค้ าประกันแก่บุคคล บริษัท หุ้นส่วน หรือองค์การตามกฎหมายที่ด าเนินธุรกิจในสหรัฐฯ         
(ไม่รวมถึงหน่วยงานต่างๆ ของรัฐบาลสหรัฐฯ) เพ่ือเป็นหลักประกันในค่าเสี่ยงทางการเมืองและเครดิต เพราะ
ประเทศลูกค้า FMS ไม่ยอมช าระเงินเป็นค่าใช้จ่ายที่ไม่ได้ระบุไว้ในข้อตกลงซื้อขาย ซึ่งอาจเกิดขึ้นได้โดยไม่ได้  
ตั้งงบประมาณไว้และรัฐบาลสหรัฐฯ จะคิดค่าธรรมเนียมในการค้ าประกันดังกล่าวด้วย 

๒.๑.๔ กฎหมายว่าด้วยการควบคุมการส่งออกสินค้าที่ เป็นอาวุธยุทโธปกรณ์ ค.ศ.๑๙๗๖ 
(Arm Export Control Act of 1976: AECA) 

๒.๑.๕ กฎหมายว่ าด้ วยการช่ วยเหลื อเพ่ือความมั่ นคงระหว่ างประเทศ ค.ศ. ๑๙๗๗                               
(The International Security Assistance Act of 1977) 

๒.๒  ระเบียบและมติ ครม.ที่เกี่ยวข้องกับการจัดหาโดยวิธี FMS  
การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นการจัดหาโดยวิธีพิเศษ ระหว่างรัฐบาลไทยกับรัฐบาลสหรัฐฯ 

ด าเนินการโดย กห.ของแต่ละประเทศ ซึ่งต้องปฏิบัติตามกฎระเบียบ ข้อบังคับ และเงื่อนไขการจัดซื้อที่ก าหนดขึ้น
จากรัฐบาลสหรัฐฯ แต่ในส่วนของรัฐบาลไทยได้รับการยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี 
ว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ.๒๔๙๔ และที่แก้ไขเพ่ิมเติม (ปัจจุบันเป็นฉบับ พ.ศ.๒๕๓๕) ทั้งนี้มีระเบียบและมติ ครม. 
ที่เก่ียวข้อง ดังนี้.- 

๒.๒.๑ หนังสือ ฝรมช.ต่อ ที่ ๖๘๕๕๙/๑๕ ลง ๒๓ เม.ย.๑๕ ให้กองทัพไทยลงนามในข้อตกลง
แทนการท าสัญญาและช าระเงินล่วงหน้าเป็นเช็คสั่งจ่ายตามจ านวนที่จะตกลงกันแต่ละครั้ง ในการจัดซื้อ
ยุทธภัณฑ์โดยวิธี เอฟ เอ็ม เอส ได้ 

๒.๒.๒ หนังสือ สร.ที่ ๐๒๐๓/๑๒๘๙๔ ลง ๑๒ มิ.ย.๑๘ ให้กระทรวงกลาโหมด าเนินการ
จัดหาสิ่งอุปกรณ์หรือบริการทางทหารจากกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ โดยวิธี FMS เป็นกรณีพิเศษโดยไม่ต้อง
ปฏิบัติตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ.๒๔๙๔ และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม และให้ใช้บริการขนส่ง
ของกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ หรือสายการเดินเรือเอกชน ส าหรับการขนส่งยุทธภัณฑ์อันตรายแทนการใช้
บริการของ รสพ.ในบางกรณีเป็นพิเศษเฉพาะราย 

๒.๒.๓  หนังสือ มท.ที่ ๑๐๐๒/๐๐๗๖๕๖ ลง ๑๒ พ.ย.๑๘ กระทรวงกลาโหมไม่ต้องส่งแบบสัญญา 
(Letter of Offer and Acceptance: LOA) ให้กรมอัยการตรวจร่าง เพราะเป็นสัญญาที่รัฐบาลแห่งประเทศไทย
ท ากับรัฐบาลสหรัฐอเมริกา 

๒.๒.๔  หนังสือ สร.ที่ ๐๒๐๓/๖๐๔๒ ลง ๒ เม.ย.๑๙ ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงกลาโหม           
ผู้บัญชาการทหารสูงสุด ผู้บัญชาการทหารบก ผู้บัญชาการทหารเรือ และผู้บัญชาการทหารอากาศมีอ านาจอนุมัติให้
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แก้ไขความตกลงหรือสัญญาภายหลังจากที่ได้มีการลงนามตกลงหรือท าสัญญาเกี่ยวกับการจัดซื้ออาวุธยุทธโธปกรณ์
จากสหรัฐอเมริกาโดยวิธี FMS ทั้งนี้ต้องอยู่ภายในวงเงินที่ได้รับอนุมัต ิ

๒.๒.๕  หนังสือ กค.ที่ ๐๕๐๒/๘๑๐๓ ลง ๙ เม.ย.๑๙ กระทรวงการคลังให้ความตกลงกับ
กระทรวงกลาโหมถือปฏิบัติเกี่ยวกับวิธีการเบิกจ่ายเงินจากคลังในการจัดซื้อยุทโธปกรณ์โดยวิธี FMS 

๒.๒.๖  หนังสือ กง.ทอ.ที่ ๓๕๒/๒๐ ลง ๓๐ ม.ค.๒๐ (ทอ.ที่ ๓๒๑๑/๒๐) ให้ ผบ.เหล่าทัพ
หรือเทียบเท่า ที่เป็นเจ้าของงบประมาณมีอ านาจสั่งซื้อสิ่งอุปกรณ์จากสหรัฐฯ โดยวิธี FMS ได้โดยไม่จ ากัดวงเงิน 
แต่ไม่เกินงบประมาณที่ได้รับ 

๒.๒.๗  หนังสือ กบ.ทอ.ที่ ๑๘๒๔๗/๒๑ ลง ๙ พ.ย.๒๑ ให้ จก.กบ.ทอ.เป็นผู้ลงชื่อตอบรับทราบ
ในแจ้งความ (สัญญาเปลี่ยนแปลงหรือเดิมเรียก DD Form 1513-2) แทน ผบ.ทอ.ได้ในกรณีที่เป็นแจ้งความที่ไม่มีผล
ท าให้วงเงิน รายการจัดซื้อ เงื่อนไข และสาระส าคัญเปลี่ยนแปลงไปจาก LOA ที่ ผบ.ทอ.ได้ลงชื่อไว้เดิมแล้ว 

๒.๒.๘  หนังสือ กบ.ทหาร ที่ ๑๖๘๓/๒๙ ลง ๓๑ มี.ค.๒๙ รัฐบาลสหรัฐฯ อนุญาตให้รัฐบาลไทย
ใช้เงินกู้ (FMS Credit) น ามาด าเนินการจัดซื้อโดยตรง (Direct Purchase) ได้โดยจะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไข 
ที่ก าหนดไว้ 

๒.๒.๙  หนังสือ กบ.ทอ.ที่ ๐๖๐๖.๗/๑๘๖๐ ลง ๑๘ พ.ค.๓๑ ให้ จก.กบ.ทอ.เป็นผู้ลงชื่อตอบรับ
ในสัญญาแก้ไข (Amendment หรือเดิมเรียก DD Form 1513-1) แทน ผบ.ทอ.ได้ในกรณีที่เป็นสัญญาแก้ไข 
ที่ไม่มีผลท าให้วงเงิน รายการจัดซื้อ เงื่อนไข และสาระส าคัญเปลี่ยนแปลงไปจาก LOA ที่ ผบ.ทอ.ได้ลงชื่อไว้เดิมแล้ว 

๒.๒.๑๐  หนังสือ กบ.ทอ.ที่ ๐๖๐๖.๗/๒๔๔๘ ลง ๑๒ ก.ค.๓๔ แจ้งว่า กห.สหรัฐฯ ก าหนด
นโยบายใหม่ตาม SAMM Change 8 เกี่ยวกับการจัดซื้อแบบไม่ระบุรายการ (BOC) จะไม่ก าหนดระยะเวลา 
ในการเบิก โดยประเทศลูกค้า FMS สามารถส่งใบเบิกได้จนกว่าเงินใน Case จะหมด และการเพิ่มวงเงินใน Case 
จะกระท าได้ภายในปีที่ ๑ เท่านั้น พ้นก าหนดนี้แล้วไม่อนุญาตให้เพ่ิมวงเงิน ยกเว้นเป็นการเพ่ิมจากพัสดุขึ้นราคา 

๒.๒.๑๑  หนังสือ กค.ด่วนที่สุด ที่ กค (กวพ) ๐๔๒๑.๓/๐๓๑๔๐ ลง ๒๗ ม.ค.๕๘ แจ้งว่ากรณี
กระทรวงกลาโหมขออนุมัติเป็นหลักการยกเว้นหรือผ่อนผันการไม่ปฏิบัติตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วย
การพัสดุ พ.ศ.๒๕๓๕ และที่แก้ไขเพ่ิมเติม และระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่ าด้วยการพัสดุว่าด้วยวิธีการ 
อิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ.๒๕๔๙ ในการด าเนินการจัดหาสิ่งอุปกรณ์หรือยุทโธปกรณ์ทางทหารโดยวิธี FMS และวิธี G 
to G นั้น ให้กระทรวงกลาโหมขออนุมัติยกเว้นหรือผ่อนผันเป็นกรณีๆ ไป  
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บทที ่๒ 

การจดัหาโดยวิธ ีFMS 

 

๑.  ความเป็นมาของการจัดหาโดยวิธี FMS 

 การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นวิธีการช่วยเหลือทางทหารแบบหนึ่งของสหรัฐฯ ที่มีต่อประเทศ

พันธมิตรทั้งหลาย การช่วยเหลือดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือเสริมสร้างความมั่นคงและความสงบสุขในภูมิภาค

ต่างๆ ทั่วโลก ทั้งนี้สืบเนื่องมาตั้งแต่หลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ ฝุายคอมมิวนิสต์ได้เพ่ิมการปฏิบัติการในแถบ

เอเซียตะวันออกเฉียงใต้ ทางฝุายโลกเสรีอันมีสหรัฐฯ เป็นผู้น าได้ยื่นมือเข้าช่วยเหลือประเทศต่างๆ ในแถบนี้ 

เพ่ือหยุดยั้งไม่ให้คอมมิวนิสต์มีอิทธิพลในภูมิภาคนี้ ซึ่งการช่วยเหลือนั้นเป็นไปในระดับรัฐบาลต่อรัฐบาล โดยที่

สหรัฐฯ ได้เริ่มการช่วยเหลือทางทหารต่อประเทศต่างๆ ทั่วโลกภายใต้ชื่อว่า “คณะที่ปรึกษาให้ความช่วยเหลือ

ทางทหาร” (MAAGs: Military Assistance Advisory Groups) ประเทศไทยได้ให้ความสนใจที่จะขอรับ 

การช่วยเหลือทางทหารจากสหรัฐฯ โดยติดต่อขอทราบโครงการช่วยเหลือทางทหารนี้กับสหรัฐฯ ปีพุทธศักราช ๒๔๙๓ 

แต่ก็ยังไม่ได้รับค าตอบจากสหรัฐฯ จนกระทั่งประเทศไทยได้ส่งก าลังไปร่วมรบกับกองก าลังสหประชาชาติ 

ที่เกาหลีในกรณีพิพาทระหว่างเกาหลีเหนือกับเกาหลีใต้ ท าให้สหรัฐฯ พอใจเป็นอย่างมากและยังผลให้สหรัฐฯ 

หันมาสนใจกับข้อเสนอขอรับความช่วยเหลือทางทหารของประเทศไทยอย่างเต็มที่ โดยเมื่อ ๑๗ ตุลาคม ๒๔๙๓ 

ได้มีการลงนามในสัญญาความตกลงว่าด้วย ความช่วยเหลือทางทหารของสหรัฐฯ แก่ประเทศไทย ส่งผลให้เกิดมี

คณะที่ปรึกษาให้ความช่วยเหลือทางทหารขึ้นในประเทศไทยอย่างถูกต้อง โดยตั้งอาคารที่ท างานอยู่ที่ถนนเพลินจิตต์ 

และได้ย้ายที่ตั้งอาคารท าการใหม่ไปอยู่ที่ถนนสาธรเหนือ เมื่อ มกราคม ๒๔๙๔ และใช้อาคารนี้จนถึงปัจจุบัน 

ส่วนรูปแบบของคณะท างานจากเดิมที่เรียกว่า MAAG ได้เปลี่ยนเป็น JUSMAG (อ่านว่า จัสแม็ก) เมื่อ ๒ กันยายน ๒๔๙๗ 

ทั้งนี้เพ่ือให้อัตราก าลังพลในหน่วยงานเพ่ิมมากขึ้นและด าเนินงานในรูปร่วมเหล่า และหน่วยงานนี้ก็ยังเรียกว่า 

จัสแม็ก อยู่จนถึงปัจจุบันนี้ 

 แบบของการช่วยเหลือทางทหารของสหรัฐฯ ที่มีต่อประเทศต่างๆ นั้นสามารถแบ่งออกได้เป็น ๕ แบบ 

ด้วยกันคือ แบบให้เปล่า แบบขายทางทหาร (FMS) แบบร่วมกันออกค่าใช้จ่าย แบบให้ยืม และแบบให้เช่า 

ประเทศไทยได้รับการช่วยเหลือจากสหรัฐฯ ในรูปแบบต่างๆ ตั้งแต่มีการลงนามในสัญญาความตกลงว่าด้วยการ

ช่วยเหลือทางทหาร เมื่อ ตุลาคม ๒๔๙๓ ในช่วงต้นๆ จะเป็นการช่วยเหลือแบบให้เปล่าเป็นส่วนมากเช่น อาวุธ

ยุทโธปกรณ์ประจ าหน่วย อากาศยาน การบริการ การฝึกอบรม นอกจากนี้ยังมีการช่วยเหลือแบบร่วมกันออก
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ค่าใช้จ่าย เช่นการสร้าง-ถนน สนามบิน อาคารต่างๆ และการช่วยเหลือแบบให้ยืมเช่นให้ยืมเรือแบบ 

Destroyer Escort เพ่ือคุ้มกันเรือหลวงพระปิ่นเกล้าส าหรับปฏิบัติการสนับสนุนการรบในเวียดนาม ต่อมาสหรัฐฯ 

ต้องการลดค่าใช้จ่ายต่างๆ เกี่ยวกับการช่วยเหลือทางทหาร จึงได้ลดการช่วยเหลือแบบให้เปล่าลงอย่างมาก 

ท าให้กองทัพไทยต้องขอรับการช่วยเหลือแบบขายทางทหาร และในปัจจุบันนี้การได้อาวุธยุทโธปกรณ์น ามาใช้

ในกองทัพไทยเกือบทั้งหมดจะมาจากการช่วยเหลือแบบขายทางทหาร อย่างไรก็ตาม สหรัฐฯ ยังคงให้ความ

ช่วยเหลือในเรื่องการเงินอยู่กล่าวคือ สหรัฐฯ จะจัดสรรเงินให้กองทัพไทยทุกปีเพ่ือน าเงินนั้นไปสมทบกับ

งบประมาณท่ีได้รับไปจัดหาพัสดุต่อไป แต่การช่วยเหลือในลักษณะนี้ได้สิ้นสุดลงเมื่อปี ๒๕๓๓ 

 การช่วยเหลือทางทหารของสหรัฐฯ ที่มีต่อ ทอ.นั้นได้ให้การช่วยเหลือแบบให้เปล่าในเรื่องของ 
เครื่องบินรบและ ฝึกจ านวนหนึ่ง เช่น บ. T-28, T-33A, F-8F, F-84, F-86, C-47, C-123, UH-1 เป็นต้น          
ส่วนสิ่งก่อสร้างได้ท าการสร้างและปรับปรุงฐานบินต่างๆ เกือบทั่วประเทศ การช่วยเหลือแบบขายทางทหารนั้น 
ทอ.ได้เริ่ม เมื่อปี ๒๕๑๓ เป็นการจัดซื้อ บ.OV-10 เพ่ือใช้ส าหรับภารกิจปราบปรามผู้ก่อการร้ายจากกองทัพเรือสหรัฐฯ 
นอกจากนี้ ทอ.ยังได้รับการช่วยเหลือเป็นรูปตัวเงินจากสหรัฐฯ ตามที่กล่าวมาข้างบน โดยรับการแบ่งปันจาก
กองบัญชาการสูงสุด เพ่ือใช้จัดหาพัสดุ แต่ได้สิ้นสุดลงในปี ๒๕๓๓ จากนั้นเป็นต้นมา การได้พัสดุใช้งานของ ทอ.
จะเป็นการจัดหาโดยวิธี FMS ด้วยเงินงบประมาณท่ีได้รับจากรัฐบาลเกือบทั้งหมด  

 
๒.  ขั้นตอนในการจัดหาโดยวิธี FMS 

 ประเทศลูกค้า FMS ที่มีความประสงค์จะจัดหาพัสดุ เอกสารเทคนิค หรือการบริการทางเทคนิคต่างๆ 

โดยวิธี FMS จะต้องส่งหนังสือร้องขอ (Letter Of Request: LOR) ไปยังหน่วยงานที่รับผิดชอบด้าน FMS  

ของเหล่าทัพสหรัฐฯ (ในส่วน ทอ.จะส่งไปที่ จม.ทอ.) จากนั้นเหล่าทัพสหรัฐฯ จะด าเนินการในส่วนเกี่ยวข้อง 

และจัดท า LOA ส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS เพ่ือลงนามตอบรับและช าระเงินตามที่ระบุในเงื่อนไขการช าระเงิน 

เมื่อ LOA มีผลบังคับใช้ ประเทศลูกค้า FMS จะด าเนินการจัดหา คือทั้งสั่งซื้อและส่งซ่อมพัสดุ โดยส่งข้อมูลผ่าน

ศูนย์ประมวลข้อมูลกลางของ กห.สหรัฐฯ ที่เรียกว่า Defense Automatic Addressing System Center (DAASC) 

จากนั้นข้อมูลดังกล่าวจะถูกส่งไปยังผู้รับผิดชอบพัสดุรายการนั้นๆ ของแต่ละเหล่าทัพสหรัฐฯ โดยที่ศูนย์แห่งนี้

จะส่งสถานภาพการจัดหาให้กับประเทศลูกค้า FMS ทราบตามระยะเวลาที่ก าหนดไว้ในระเบียบ เมื่อประเทศ

ลูกค้า FMS ได้รับพัสดุแล้ว หากตรวจพบว่ามีข้อบกพร่องในการรับพัสดุ ไม่ว่าจะเป็นรับพัสดุไม่ครบ รับพัสดุช ารุด 

หรือรับพัสดุเกินจ านวนที่จัดหา สามารถที่จะท ารายงานเรียกร้องค่าเสียหายไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ ได้ ซึ่งทางเหล่าทัพ

สหรัฐฯ จะตรวจสอบและแจ้งผลให้ทราบว่าจะยินยอมรับว่าข้อบกพร่องนั้นๆ เกิดจากเหล่าทัพสหรัฐฯ หรือไม ่

อย่างไร ถ้ายอมรับก็จะชดเชยค่าเสียหายที่เกิดขึ้น ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นการคืนเงินเข้าระบบ แต่ถ้าข้อบกพร่องนั้น

พิสูจน์แล้วว่าเกิดจากประเทศลูกค้า FMS ทางเหล่าทัพฯ จะไม่ชดเชยค่าเสียหายที่เกิดขึ้น 

 เมื่อประเทศลูกค้า FMS จัดหาพัสดุหรือบริการทางเทคนิคจนวงเงินที่ใส่ใน LOA หมดสิ้น หรือไม่มี

ความต้องการที่จะจัดหาเพ่ิมเติม ก็สามารถที่จะท าการปิด LOA ได้ สรุปอย่างย่อๆ ของขั้นตอนการจัดหาโดยวิธี FMS 

จะมีอยู่ ๔ ขั้นตอนด้วยกัน คือ การขอเปิด LOA, การจัดหาพัสดุ/การบริการทางเทคนิค, การเรียกร้องค่าเสียหาย 

และการปิด LOA ส่วนขั้นตอนการเรียกเก็บเงินของเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่ได้ส่งพัสดุหรือให้บริการเรียบร้อยแล้วนั้น 



  

๑๐ 
 

จะด าเนินการระหว่างหน่วยงานภายใต้ กห.สหรัฐฯ ด้วยกันเอง แต่ก็จะสรุปการเก็บเงินในแต่ละ LOA  

แจ้งให้กับประเทศลูกค้า FMS ทราบทุกรอบ ๓ เดือน หากประเทศลูกค้า FMS ตรวจพบว่ามีข้อบกพร่องในการเรียก

เก็บเงิน ก็สามารถท ารายงานเรียกร้องค่าเสียหายได้เช่นกัน ซึ่งรายละเอียดของแต่ละขั้นตอน จะแยกออกได้ดังนี้ 

 ๒.๑  การขอเปิด LOA 

เมื่อเหล่าทัพสหรัฐฯ ได้รับหนังสือ LOR จากประเทศลูกค้า FMS จะด าเนินการจัดท า LOA 

เพ่ือส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS ลงนามตอบรับต่อไป โดยการจัดท า LOA ของเหล่าทัพสหรัฐฯ จะค านึงถึง

เรื่องต่างๆ ดังนี้ 

๒.๑.๑  แบบของ LOA 

แบบของ LOA ในการจัดหาโดยวิธี FMS จะเป็นไปตามลักษณะของความต้องการ

ทีป่ระเทศลูกค้า FMS ระบุไว้ในหนังสือ LOR โดยแยกออกได้เป็น ๓ แบบ คือ  

๒.๑.๑.๑  แบบที่ ๑ หากหนังสือ LOR ระบุหมายเลข หรือรายการและจ านวนพัสดุ

ที่ต้องการจัดหา เหล่าทัพสหรัฐฯ จะท า LOA ที่เรียกว่า Define Order Case (DOC) การขอ LOA แบบนี้

จะต้องมีการขอ P&A ก่อนเพ่ือให้ทราบราคาโดยประมาณและความเป็นไปได้ในการจัดหา พัสดุที่เหล่าทัพ

สหรัฐฯ จัดท า LOA แบบนี้ เช่น พัสดุประเภทชั้นความลับ กระสุน วัตถุระเบิด รวมถึงพัสดุที่ เหล่าทัพสหรัฐฯ 

ไม่ได้สะสมไว้ในคลังและใช้เวลาการจัดหานาน เป็นต้น 

๒.๑.๑.๒  แบบที่ ๒  หากหนังสือ LOR ระบุเพียงวงเงินที่ต้องการจัดหาพัสดุ และ

ไม่ได้ระบุรายละเอียดของพัสดุว่าเป็นหมายเลขอะไร จ านวนเท่าไร เพียงระบุว่าจะซื้อไปสนับสนุนยุทโธปกรณ์

หลักอะไร เหล่าทัพสหรัฐฯ จะท า LOA ที่เรียกว่า Blanket Order Case (BOC) เป็นหนทางที่ง่ายที่สุดในการปฏิบัติ  

๒.๑.๑.๓  แบบที่ ๓  หากหนังสือ LOR ระบุว่าจะเป็นการจัดหาแบบร่วมกันออก

ค่าใช้จ่าย เหล่าทัพสหรัฐฯ จะท า LOA ที่เรียกว่า Co-operative Logistics Supply Support Arrangement 

ตัวย่อ CLSSA (อ่านว่า คริส ซ่า หรือ ซี แอล เอส เอส เอ) ซึ่ง ทอ.ได้จัดหาพัสดุใช้งานแบบนี้มากที่สุด จึงจะกล่าว

ในรายละเอียดเฉพาะเรื่อง CLSSA ต่อไป 

๒.๑.๒  การก าหนดชื่อเรียก LOA 

การก าหนดชื่อเรียกของ LOA จะก าหนดตามลักษณะหรือแบบของแต่ละ LOA        

ที่กล่าวมาในข้อ ๒.๑.๑ ทั้งนี้ก็เพ่ือง่ายต่อการควบคุมซึ่งจะเรียกทั่วๆ ไปว่า FMS Case โดยจะก าหนดด้วย

ตัวอักษรจ านวน ๖ ตัว โดยมีความหมายของแต่ละส่วนคือ อักษรสองตัวแรกเป็นรหัสประเทศลูกค้า FMS 

อักษรตัวที่สามเป็นรหัสของเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่ขายพัสดุหรือรับผิดชอบ LOA นั้นๆ และอักษรสามตัวสุดท้าย 

จะเป็นรหัสเฉพาะของ LOA ซึ่งยังแยกปลีกย่อยได้อีกคือ อักษรตัวที่หนึ่งจะแสดงให้ทราบว่า LOA นั้นเป็นแบบใด 

คือ Define Order Case หรือ Blanket Order Case หรือ CLSSA รวมทั้งจะแสดงด้วยว่าลักษณะของพัสดุ 

ที่จะจัดหานั้นเป็นแบบใด ส่วนอักษรสองตัวท้ายจะเป็นตัวแยกการจัดหาพัสดุในกรณีที่แบบหรือลักษณะของ

พัสดุนั้นเหมือนกัน ตัวอย่างเช่น "TH-D-QCK" หมายถึงว่า ประเทศไทยจัดหาพัสดุจาก ทอ.สหรัฐฯ (D หมายถึง 

ทอ.สหรัฐฯ) โดยพัสดุที่จัดหาเป็นอุปกรณ์สื่อสาร - อิเล็กทรอนิกส์ และแบบของ LOA เป็น Define Order Case 



  

๑๑ 
 

("Q" จะเป็นรหัสที่แสดงว่า LOA นี้เป็นแบบ Define Order Case ส าหรับจัดหาพัสดุที่เก่ียวกับเครื่องมือสื่อสาร

อิเล็กทรอนิกส์ ส่วน "CK" จะเป็นตัวอักษรที่ก าหนดขึ้นเพ่ือแยกพัสดุที่จัดหาในรหัส Q เดียวกันเช่น วิทยุและ

เรดาร์ถือว่าเป็นพัสดุสื่อสาร - อิเล็กทรอนิกส์เหมือนกัน ดังนั้นเมื่อจัดหาจะได้รหัสตัวแรกเป็น "Q" เช่นกัน 

แต่จะแยกว่า LOA ใดเป็นของพัสดุอะไร จะแยกด้วยอักษรสองตัวหลัง) 

การก าหนดอักษรตัวแรกของต าแหน่งสามตัวท้ายของชื่อ FMS Case 
 LOA แบบ Defined Order Case 

A  หมายถึง การจัดซื้อกระสุน วัตถุระเบิด 
C  หมายถึง การจัดซื้อพัสดุ CAD/PAD 
D  หมายถึง การจัดซื้ออุปกรณ์ระบบสื่อสารอิเล็กทรอนิกส์ 
G  หมายถึง การจัดซื้อบริการต่างๆ 
L  หมายถึง การจัดซื้อบริภัณฑ์ เครื่องมือต่างๆ 
M หมายถึง การส่งซ่อมพัสดุช ารุด 
P  หมายถึง การจัดซื้อบรรณสารการบิน และเอกสารเทคนิค 
Q  หมายถึง การจัดซื้อระบบต่างๆ ที่ไม่เก่ียวกับ เครื่องบิน และอาวุธ 
S  หมายถึง การซื้อเครื่องบิน และระบบที่เก่ียวข้อง 
V  หมายถึง การจดัซื้อการดัดแปร ระดับ ๔ (CLASS IV Modification) 
W หมายถึง การจัดซื้อการดัดแปร ระดับ ๕ (CLASS V Modification) 
Y  หมายถึง การจัดซื้อระบบอาวุธที่ส าคัญ 
Z  หมายถึง การเช่าระบบอาวุธต่างๆ 

 
 LOA  แบบ Blanket Order Case 

E หมายถึง การจัดซื้อบริภัณฑ์ เครื่องมือต่างๆ 
G หมายถึง การจัดซื้อบริการต่างๆ 
M หมายถึง การส่งซ่อมพัสดุช ารุด 
P หมายถึง การจัดซื้อบรรณสารการบิน และเอกสารเทคนิค 
R หมายถึง การจัดซื้อพัสดุชิ้นอะไหล่ 
T หมายถึง การจัดซื้อการฝึกอบรม 
V  หมายถึง การจัดซื้อการดัดแปร ระดับ ๔ (CLASS IV Modification) 

 LOA แบบ CLSSA 
KAA หมายถึง การจัดซื้อแบบ FMSO I 
KAB - K_ _ หมายถึง การจัดซื้อแบบ FMSO II 

เมื่อ ทอ.จะด าเนินการจัดหาระบบอาวุธมาใช้งาน โดยปกติแล้วจะมีการพิจารณาว่า

ต้องมีอุปกรณ์ เครื่องมือ อะไหล่และอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องอะไรบ้างที่ต้องได้รับพร้อมกับการส่งมอบระบบอาวุธนั้นๆ 

เพ่ือสนับสนุนให้ระบบอาวุธที่จัดหาสามารถปฏิบัติงานได้ในช่วงระยะเวลาหนึ่งซึ่งอาจจะเป็น ๑ ปี ๒ ปี หรือ ๓ ปี 



  

๑๒ 
 

ส่วนมากเป็นการเสนอแนะจากทางสหรัฐฯ เพราะเป็นเจ้าของระบบและทราบข้อมูลการใช้งานได้ดีกว่า 

ลักษณะของพัสดุที่ได้พร้อมกับการส่งมอบระบบอาวุธนี้จะเรียกทับศัพท์ว่า Initial Support แต่หลังจากเวลา

ดังกล่าวนี้แล้ว ทอ.จะต้องจัดหาอุปกรณ์ อะไหล่ต่างๆ เพ่ือน ามาสนับสนุนให้ระบบอาวุธนั้นสามารถใช้งานได้ต่อไป

จนกว่าจะถึงเวลาที่หมดอายุหรือยกเลิกการใช้งาน ลักษณะของพัสดุที่ได้จากการจัดหาเช่นนี้จะเรียกทับศัพท์ว่า 

Follow-on Support ซึ่งการจัดหาแบบ Follow-on นี้ สามารถจัดซื้อภายใต้ FMS Case ต่างๆ ตามที่ได้กล่าวมา 

แล้วคือจะจัดซื้อใน Defined Order Case ก็ได้ หรือ Blanket Order Case หรือ CLSSA ก็ได้ ซึ่งแต่ละแบบ

จะมีข้อจ ากัดหรือขอบเขตในการด าเนินการรวมทั้งข้อดี ข้อเสียที่แตกต่างกันไป ในอดีตก่อนที่ จะมีการจัดหา

พัสดุโดยวิธี FMS แบบ CLSSA นั้น การจัดหาพัสดุ  Follow-on จะใช้แบบ Blanket Order Case เพราะเป็นแบบ

ที่ระบุจ านวนเงินแต่เพียงอย่างเดียว เมื่อผู้ใช้ต้องการได้พัสดุอะไรก็ส่งใบเบิกไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ แต่ก็มี

ข้อจ ากัดอยู่ว่าการจัดหาแบบ Blanket Order Case หากพัสดุในคลังของเหล่าทัพสหรัฐฯ อยู่ในระดับสะสมใช้งาน 

(Control Level) ทางสหรัฐฯ จะไม่มีการตัดจ่ายพัสดุให้ นั่นก็หมายถึงว่าพัสดุที่จัดหาไปจะต้องขึ้นบัญชีค้างจ่ายไว้

และรอจนกว่าจะได้รับพัสดุที่ได้จากการจัดซื้อใหม่ ผลที่ตามมาคือเวลาในการได้ใช้พัสดุใช้งานของ ทอ.จะนานมาก

และมีผลให้ไม่สามารถวางแผนงานในส่วนที่เกี่ยวข้องต่างๆ ได้ถูกต้อง เช่นแผนการซ่อมบ ารุง เป็นต้น 

๒.๑.๓  การคิดราคา (FMS Pricing) LOA 
ราคาพัสดุที่ก าหนดใน LOA เป็นราคาโดยประมาณ หรือแม้แต่ราคาที่ได้เรียกเก็บเงิน

ไว้ก็ตามจะก าหนดไว้โดยประมาณด้วยเช่นกัน ดังนั้นเพ่ือให้เพียงพอส าหรับการจัดหาพัสดุหรือให้บริการ             
จะพยายามคิดราคาให้เหมาะสมและใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากที่สุด โดยจะถือตามราคาการจัดส่งหรือ
อัตราค่าจ้างในขณะนั้น แต่สิ่งส าคัญที่ควรค านึงถึงคือองค์ประกอบในการคิดราคาจะมีโครงสร้างเหมือนกัน 
ไม่ว่าจะเป็นการก าหนดราคาใน LOA หรือในใบเรียกเก็บเงิน ซึ่งราคาใน LOA จะคิดค านวณโดยประมาณ แต่ราคา
ในใบเรียกเก็บเงินจะเป็นราคาจริงที่ใช้ด าเนินการ 

๒.๑.๓.๑  องค์ประกอบของการคิดราคาใน LOA 
๒.๑.๓.๑(๑)  ค่าพัสดุและการบริการ 
๒.๑.๓.๑(๒) ค่า Accessorial Charge เป็นค่าใช้จ่ายส าหรับการแจกจ่าย

ถ่ายโอนพัสดุ ค่าถือครองพัสดุและค่าบรรจุหีบห่อ (PC&H) ซึ่งจะคิดราคาร้อยละ ๓.๕ ของราคาพัสดุ ถ้าเป็นพัสดุ
ในระบบ Stock Fund จะคิดราคาต่างออกไป 

๒.๑.๓.๑(๓) ค่า Administrative Charge เป็นค่าด าเนินการทางธุรการ
การติดต่อเจรจา การจัดหาค่าจ้างเจ้าหน้าที่ ค่าเบี้ยเลี้ยง ค่าพิมพ์ดีด ค่าการติดต่อสื่อสาร ค่าเช่าและอุปกรณ์
ส านักงาน ค่าการบัญชีและงบประมาณ ค่าฝึกสอน (Attrition Charge: เป็นการคิดราคาการฝึก/ศึกษา ถ้าเป็น
การฝึกฯ ที่เกี่ยวกับการบินจะคิดในอัตราร้อยละ ๔ แต่ถ้าเป็นการฝึกฯ ที่ไม่เกี่ยวกับการบินจะคิดในอัตรา 
ร้อยละ ๑) และค่าเก็บกักสะสมพัสดุ ซึ่งรวมแล้วจะคิดราคาในอัตราร้อยละประมาณ ๓ - ๕ ของราคาพัสดุ 
ขึ้นอยู่กับว่าเป็นพัสดุที่จัดหาในระบบใด เช่น CLSSA, Non-Standard หรือ Other FMS Orders 

๒.๑.๓.๑(๔)  ค่า Nonrecurring DT&E and Production Cost เป็นค่าวิจัย 
ทดสอบ พัฒนา วิศวกรรม และการผลิต ของการจัดซื้อสิ่งอุปกรณ์ที่ไม่เคยจัดหามาก่อน ซึ่ง กห.สหรัฐฯ จะคิด
ค่าลงทุนนี้ด้วยการช าระเป็นเงินสดเท่านั้น 



  

๑๓ 
 

๒.๑.๓.๑(๕)  ค่า Contract Aministration Service (CAS) เป็นค่าการจัดท า
สัญญาส าหรับการผลิตเพ่ือส่งมอบให้ประเทศลูกค้า FMS (๐.๕ %), ค่าควบคุมคุณภาพ (๐.๕%) และค่าตรวจสอบ
ร่างสัญญา (๐.๒%) รวมทั้งสิ้นจะคิดราคาร้อยละ ๑.๒ 

๒.๑.๓.๑(๖) ค่าขนส่ง (Transportation) เป็นค่าขนส่งภายในและ
ภายนอกสหรัฐฯ รวมทั้งการจัดส่งทางไปรษณีย์ ส าหรับการใช้บริการของ AMC (ระบบ DTS) จะคิดค่าบริการ
ในอัตราต่างๆ ตามตารางที่ก าหนด 

๒.๑.๓.๑(๗) ค่า Logistics Support Charge (LSC) เป็นการคิดค่าก ากับ
ดูแลด้านการผลิต การด าเนินกรรมวิธีการเบิก การควบคุมบัญชี การด าเนินการเก่ียวกับการเรียกร้องค่าเสียหาย
ตามรายงาน SDR และการบริหารงานในการส่งก าลังบ ารุงด้านการจัดหาอะไหล่และการซ่อมบ ารุง ซึ่งจัดหา 
ในกลุ่มเดียวกัน คิดรวมเป็นมูลค่าประมาณร้อยละ ๓.๑ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเป็นการจัดหาเกี่ยวกับ DBOF 
(Defense Business Operation Fund) อย่างไรก็ตามวิธีการดังกล่าวได้ยกเลิกแล้ว ตั้งแต่ ๑ ต.ค.๓๓ โดยในปัจจุบัน
ได้คิดค่า LSC รวมไว้ในราคาพัสดุแล้ว 

๒.๑.๓.๒  องคป์ระกอบของการคิดราคาใน LOA สามารถแยกออกได้เป็นสองกลุ่มใหญ่ๆ 
ดังนี้.- 

๒.๑.๓.๒(๑)  การคิดราคาพ้ืนฐาน (Basic Price) ประกอบด้วยราคาของ 
สิ่งอุปกรณ์และการบริการทางทหารที่มาจากคลังพัสดุของเหล่าทัพสหรัฐฯ หรือที่ได้มาจากการจัดหา ซึ่งต้อง 
ท าสัญญา (Contract) กับแหล่งผลิตในสหรัฐฯ 

๒.๑.๓.๒(๒) การคิดราคาค่าจัดด าเนินงาน (Authorize Charges) ประกอบด้วย 
การคิดค่าด าเนินการ (Operating Cost) และค่าลงทุนค้นคว้าวิจัย (Invesment Cost) 

๒.๑.๓.๒(๒.๑) ค่าด าเนินการ (Operating Cost) ประกอบด้วย
ค่า Contract Adminisration Service ค่า Accessorial Charge และค่า Administrative Charge 

๒.๑.๓.๒(๒.๒) ค่าลงทุนค้นคว้าวิจัย (Investment Cost) 
จะคิดค่า Nonrecurring Charge ในกรณีเป็นพัสดุ SME ที่เป็นการจัดหาสิ่งอุปกรณ์ที่ไม่เคยจัดหามาก่อน  
และมีมูลค่าการจัดหาอย่างน้อย ๕๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ (จัดหารายการเดียว) หรือวงเงินรวมอย่างน้อย ๒๐๐ 
ล้านดอลลาร์สหรัฐ (จัดหาเป็นชุด) 

๒.๑.๔  การระบุแหล่งผลิตในการจัดหา (Sole Source) 
การขอก าหนดแหล่งจัดหาในการจัดหาโดยวิธี FMS สามารถด าเนินการได้ แต่ทั้งนี้

ต้องมีเหตุผลประกอบในการร้องขอ โดยในหนังสือ LOR จะต้องระบุให้ชัดเจน ซึ่งเหล่าทัพสหรัฐฯ จะเป็นผู้พิจารณา
ว่าจะอนุญาตหรือไม่ ทั้งนี้การจัดหาของรัฐบาลสหรัฐฯ ที่สนับสนุนการจัดหาโดยวิธี FMS จะมีกฎระเบียบ 
ที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

๒.๑.๔.๑  กฎระเบียบและกรรมวิธีการจัดหาที่เกี่ยวข้อง 
๒.๑.๔.๑(๑) ตามหลักการของ กห.สหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS จะต้อง

ปฏิบัติตามกฎระเบียบและกรรมวิธีการจัดหาของ กห.สหรัฐฯ ที่ได้ก าหนดไว้ โดยประเทศลูกค้า FMS จะได้รับ
ประโยชน์และความคุ้มครองเหมือนเช่นเดียวกันที่ได้ปฏิบัติกับเหล่าทัพสหรัฐฯ 



  

๑๔ 
 

๒.๑.๔.๑(๒) ตามกฎของ Federal Acquisition Regulation (FAR)   
กห.สหรัฐฯ มีอ านาจที่จะขายสิ่งอุปกรณ์ใดๆ ให้แก่ประเทศต่างๆ หรือองค์กรระหว่างชาติได ้

๒.๑.๔.๑(๓) ตามกฎในอนุผนวกของ FAR, Section 225.7302 เมื่อใด
ที่มีความต้องการจัดหาทาง FMS และมีวงเงินมากกว่า ๑๐,๐๐๐ ดอลลาร์สหรัฐ และคาดว่าจะมีการท าสัญญา
ด าเนินการจัดหาโดยระบุแหล่งจัดหา (Sole Source) ซึ่งเป็นการจัดหาที่จะไม่มีการแข่งขันของแหล่งผลิต 
(ตัวอย่างเช่น ในกรณีของการที่มีประเทศลูกค้า FMS ต้องการให้ระบุแหล่งจัดหาเป็นการเฉพาะ) สามารถ
สอบถามข้อมูลที่เกี่ยวกับการจัดหาต่างๆ เช่น ราคา ก าหนดการส่งมอบหรือรายละเอียดอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ได้จากแหล่งจัดหาที่ต้องการ ทั้งนี้ต้องแสดงให้ทราบด้วยว่าประเทศใดเป็นผู้มีความต้องการจัดหา 

๒.๑.๔.๒  หลักการที่ใช้ส าหรับการระบุแหล่งจัดหาของประเทศลูกค้า FMS 
๒.๑.๔.๒(๑) ตามหลักการของ กห.สหรัฐฯ อนุโลมให้การจัดหาโดยวิธี 

FMS สามารถใช้กฎระเบียบและกรรมวิธีการจัดหาของรัฐบาลสหรัฐฯ ได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งเพ่ือให้การจัดหา
ได้รับประโยชน์สูงสุด ควรจะด าเนินการจัดหาแบบให้มีการแข่งขันของแหล่งผลิตต่างๆ ส าหรับการจัดหา 
ที่ประเทศลูกค้า FMS ต้องการระบุแหล่งจัดหาเป็นการเฉพาะสามารถกระท าได้โดยให้มีหนังสือแจ้งเป็นทางการ
ให้ทราบ พร้อมแสดงเหตุผลอย่างเพียงพอด้วย 

๒.๑.๔.๒(๒) ตามกฎในอนุผนวกของ FAR, Section 225.7304 ให้
ประเทศลูกค้า FMS สามารถระบุแหล่งจัดหา เพ่ือจัดซื้อยุทโธปกรณ์และการบริการต่างๆ ตามที่ต้องการได้ 
โดยให้ประเทศลูกค้า FMS มีหนังสือ LOR ขอจัดท า LOA หรือขอจัดท าสัญญาแก้ไข (LOA Amendment) 
ทั้งนี้ จนท.ที่เกี่ยวข้องของสหรัฐฯ จะจัดท า LOA โดยยึดถือตามกฎระเบียบที่มีก าหนดไว้ใน FAR 

๒.๑.๔.๒(๓) ความต้องการระบุแหล่งจัดหาของประเทศลูกค้า FMS         
จะได้รับการตอบสนองเป็นอย่างดี ต่อเมื่อเป็นความประสงค์ของประเทศลูกค้า FMS และได้ผ่านความเห็นชอบ 
โดย จนท.กห.สหรัฐฯ แล้วเท่านั้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งการแจ้งความต้องการต้องเป็นหนังสือที่ออกมาจากหน่วย
ที่มีอ านาจจัดซื้อของประเทศลูกค้า FMS แจ้งผ่าน SAO ประจ าประเทศลูกค้า FMS หรือจาก สน.ผชท.ทหารไทย/
วอชิงตัน (ทอ.) หรือจาก สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC แจ้งให้ จนท.ที่เกี่ยวข้องของ กห.สหรัฐฯ รับทราบ 
เพ่ือด าเนินการจัดหาตามความต้องการให้ต่อไป โดยต้องเป็นความต้องการที่ ไม่มีความล าเอียง หรือกีดกันใดๆ 
และต้องมีความจ าเป็นจริงๆ โดยไม่กระท าบ่อยเกินไป อย่างไรก็ตามสามารถใช้สถานการณ์ต่างๆ ซึ่งมีเหตุผล
เพียงพอที่จะพิจารณาด าเนินการจัดหาตามเรื่องนี้ได้ ดังนี้.- 

๒.๑.๔.๒(๓.๑) เมื่อแหล่งจัดหานั้นสามารถส่งมอบสิ่งอุปกรณ์
และการบริการได้เร็วกว่าแหล่งจัดหาอ่ืนๆ และเป็นความต้องการใช้งานเร่งด่วน ซึ่งจะท าให้เกิดความสะดวก
รวดเร็วกว่าการให้มีการแข่งขันของแหล่งจัดหา 

๒.๑.๔.๒(๓.๒) เมื่อเป็นการจัดหาพัสดุ Non-Standard         
ที่ กห.สหรัฐฯ ไม่ไดด้ าเนินการจัดหาแล้ว เนื่องจากเป็นพัสดุล้าสมัยหรือไม่มีความจ าเป็นใช้งานซึ่งประเทศลูกค้า 
FMS สามารถระบุแหล่งจัดหาได้ 

๒.๑.๔.๒(๓.๓) เมื่อประเทศลูกค้า FMS เคยด าเนินการจัดหา
กับแหล่งจัดหานั้นๆ มาแล้ว และต้องการเปลี่ยนเป็นแหล่งจัดหาอ่ืน ซึ่งอาจจะท าให้เกิดผลในการจัดหาดีกว่า
แหล่งจัดหาเดิม 



  

๑๕ 
 

๒.๑.๔.๒(๓.๔) เมื่อแหล่งจัดหาที่ต้องการระบุนั้น ได้ผ่าน
การพิจารณาและคัดเลือกจากประเทศลูกค้า FMS ทั้งนี้จะต้องส่งส าเนาเอกสารที่ใช้พิจารณาคัดเลือกแหล่ง
จัดหา ซึ่งผ่านความเห็นชอบจากประเทศลูกค้า FMS แนบไปให้ทราบด้วย 

๒.๑.๔.๒(๓.๕)  เมื่อประเทศลูกค้า FMS เคยจัดหากับ
แหล่งจัดหานั้นมาแล้ว และต้องการให้ด าเนินการจัดหาต่อไป เพ่ือรักษามาตรฐานของสิ่งอุปกรณ์ที่ได้จัดซื้อไว้ 
และเพ่ือความสะดวกในการส่งก าลังบ ารุงด้วย 

๒.๑.๔.๓  หากเหล่าทัพสหรัฐฯ มีข้อเสนอที่จะไม่อนุมัติแหล่งจัดหา จะต้องท าการติดต่อ
ประสานและพิจารณาร่วมกับ กห.สหรัฐฯ (DSCA) ด้วยเสมอ 

๒.๑.๔.๔  จม.ทอ.จะเป็นหน่วยรับผิดชอบและเป็นสื่อกลางที่คอยให้ค าแนะน า 
แก่ประเทศลูกค้า FMS ในการแก้ไขเปลี่ยนแปลงความต้องการต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้น โดยติดต่อประสานกับ
จนท.กห.สหรัฐฯ ที่รับผิดชอบในการจัดหาเพื่อให้ความต้องการของประเทศลูกค้า FMS บรรลุวัตถุประสงค์หรือ
เพ่ือให้การปฏิบัติเป็นไปด้วยความถูกต้อง เหมาะสม ทั้งนี้ให้ส าเนาหนังสือต้นฉบับแจ้งความต้องการส่งให้        
เหล่าทัพสหรัฐฯ ทราบเป็นการล่วงหน้า เพ่ือพิจารณาการอนุมัติแหล่งจัดหา โดยหนังสือต้นฉบับตัวจริงจะใช้
เป็นเอกสารประกอบการท าสัญญากับแหล่งจัดหาต่อไป 

๒.๑.๔.๕  การก าหนดแหล่งจัดหาที่เป็นผู้รับช่วงต่อ (Sub-Contractor) ประเทศ
ลูกค้า FMS สามารถก าหนดได้โดย จนท.กห.สหรัฐฯ ที่รับผิดชอบในการท าสัญญากับแหล่งจัดหาจะด าเนินการ
ให้ตามหลักเกณฑ์เดียวกันกับที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ทั้งนี้ประเทศลูกค้า FMS พึงให้ความระมัดระวังโดยเฉพาะ
อาจเกิดปัญหาในด้านประสิทธิภาพหรือประสบการณ์ในการจัดหา ซึ่งประเทศลูกค้า FMS ต้องรับผิดชอบ 
ต่อมูลค่าที่อาจเกิดข้ึนในกรณีท่ีเกิดปัญหาข้อขัดข้อง 

๒.๑.๔.๖  การขอให้ระบุแหล่งจัดหาโดยไม่ด าเนินการผ่านสายงานปกติสามารถ
กระท าได้โดยให้แจ้งผ่านไปยัง จนท.กห.สหรัฐฯ ที่รับผิดชอบให้ด าเนินการ ทั้งนี้ควรจัดส่งหนังสือต้นฉบับตัวจริงไปด้วย 

๒.๑.๔.๗  ถ้าเป็นไปได้การขอระบุแหล่งจัดหาควรด าเนินการในระหว่างการด าเนิน
กรรมวิธีจัดท าข้อมูลราคา (P&A) อย่างไรก็ตามสามารถกระท าได้หลังจากการตอบรับ Basic LOA แล้วก็ได้ 
โดยแจ้งความต้องการ (LOR) ตามสายงานไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ เพ่ือการประสานข้อมูลและให้ด าเนินการต่างๆ  
ซึ่งในการจัดหานั้น จนท.จะส่งส าเนา LOA ที่ประเทศลูกค้า FMS ลงชื่อตอบรับแล้ว พร้อมทั้งระบุแหล่งจัดหา 
ที่ก าหนดไว้ด้วย ซึ่งสิ่งนี้มีความส าคัญต่อการจัดหามาก โดยเฉพาะในกรณีที่ความรับผิดชอบในการจัดหาแยก
ด าเนินการระหว่างเหล่าทัพสหรัฐฯ กับแหล่งจัดหาที่ได้ก าหนดไว้ 

๒.๑.๔.๘  ก าหนดการในการขอให้ระบุแหล่งจัดหา 
๒.๑.๔.๘(๑)  เพ่ือเป็นการหลีกเลี่ยงความล่าช้าและปริมาณงานที่อาจจะ

มีเพ่ิมขึ้นในกรณีที่มีความต้องการแก้ไขเปลี่ยนแปลง LOA ดังนั้นการระบุแหล่งจัดหาควรกระท าเมื่ออยู่ใน
ระหว่างด าเนินการจัดท า LOA ของรัฐบาลสหรัฐฯ อย่างไรก็ตามประเทศลูกค้า FMS สามารถขอระบุแหล่งจัดหา
ได้ตลอดเวลาก่อนการลงชื่อตอบรับใน LOA 

๒.๑.๔.๘(๒)  ในการเสนอให้จัดท า LOA ต้องระบุแหล่งจัดหาให้ชัดเจน  
ซึ่งจะต้องใส่ข้อความต่อไปนี้ไว้ใน LOA ด้วย โดยท าเป็นผนวกแนบท้าย LOA ในส่วนของผนวก A (General 
Condition) ย่อหน้า A1 ความว่า "นอกจากว่าประเทศลูกค้า FMS ได้ร้องขอให้ระบุแหล่งจัดหาและ กห.สหรัฐฯ 



  

๑๖ 
 

ได้ให้ความเห็นชอบโดยก าหนดไว้ใน LOA แล้ว ประเทศลูกค้า FMS ต้องเข้าใจด้วยว่าการเลือกแหล่งจัดหา 
อยู่ในความรับผิดชอบเพียงฝุายเดียวจากรัฐบาลสหรัฐฯ" ทั้งนี้ให้ระบุวันที่แจ้งความต้องการพร้อมทั้งชื่อที่อยู่
ของแหล่งจัดหา (บริษัทแม่หรือบริษัทรับช่วงต่อ) เพ่ือด าเนินการจัดหาในแต่ละ Line Items 

๒.๑.๔.๘(๓)  การระบุแหล่งจัดหามีข้อยกเว้น โดยสามารถกระท าได้
หลังจากที่ประเทศลูกค้า FMS ได้ลงชื่อตอบรับใน LOA แล้ว ซึ่งตามปกติแล้วจะใช้การเพ่ิมเติมในผนวก      
แนบท้าย LOA ของสัญญาแก้ไข (Amendment) ทั้งนี้ จนท.สหรัฐฯ อาจจะพิจารณาความเหมาะสม โดยให้
จัดท าเป็นสัญญาเปลี่ยนแปลง (Modification) ก็ได้ เมื่อเป็นความต้องการจากประเทศลูกค้า FMS (จากบุคคล
ที่ลงนามใน LOA หรือผู้ที่รับหน้าที่แทน หรือผู้ที่มีต าแหน่งเทียบเท่าหรือสูงกว่า) 

๒.๑.๔.๙  การปฏิบัติในการจัดหาของ นกข.สหรัฐฯ จะยึดถือตามระเบียบและ
กรรมวิธีที่ก าหนดไว้ในกฎของ FAR โดยประเทศลูกค้า FMS จะไม่ได้รับอนุญาตให้ตรวจสอบรายชื่อของผู้ที่เสนอ
การประมูลราคา หรือไม่ให้ขอตัดรายชื่อใดรายชื่อหนึ่งดังกล่าว ท าได้เพียงแต่เสนอแนะรายชื่อเพ่ือขอให้
พิจารณาด้วยเท่านั้น ในการจัดท าสัญญาทั้งหมดจะด าเนินการ โดย นกข.สหรัฐฯ ซึ่งประเทศลูกค้า FMS             
ไม่สามารถเข้าไปมีส่วนร่วมในการจัดท าสัญญาดังกล่าว แต่อาจขอให้ประเทศลูกค้า FMS ก าหนดว่าจะระบุ
แหล่งจัดหาให้เป็นบริษัทแม่หรือบริษัทรับช่วงต่อ ทั้งนี้ประเทศลูกค้า FMS ไม่สามารถปฏิเสธการปฏิบัติใดๆ 
นอกจากการปฏิเสธนั้นๆ จะมีเหตุผลเหมาะสมเพียงพอ และสอดคล้องกับความต้องการของ กห.สหรัฐฯ 

๒.๑.๕  การท าแผนการขนส่ง (Transportation Plan) 
การจัดท า LOA ส าหรับการจัดหาพัสดุที่มีชั้นความลับ (Classified Items) จะต้อง

มีการท าแผนการขนส่งแนบกับ LOA ด้วย ถ้าประเทศลูกค้า FMS ไม่ต้องการให้มีการขนส่งโดย Defense 

Transportation System (DTS) เพราะเป็นพัสดุที่ต้องควบคุมและก ากับดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือมั่นใจว่าพัสดุ

ดังกล่าวจะไม่สูญหาย หรือถ้าเกิดการสูญหายจริง จะต้องมีผู้รับผิดชอบ และแผนการขนส่งจะต้องทบทวนและ

ปรับปรุงทุกครั้งที่มีการท าสัญญาแก้ไข (LOA Amendment) หรือสัญญาเปลี่ยนแปลง (LOA Modification) 

และหากประเทศลูกค้า FMS ต้องการให้บริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง (FF) เป็นผู้ด าเนินการขนส่ง บริษัท ฯ จะต้อง

ได้รับอนุมัติจาก นกข.สหรัฐฯ (Defense Security Services) ก่อน ในส่วนของ ทอ.ส่วนใหญ่จะใช้ภารกิจ

เที่ยวบินขนส่ง FMS (Pilot Pick-Up: PPU) ในการขนส่งพัสดุชั้นความลับ 

๒.๑.๖  รายละเอียด LOA 

กห.สหรัฐฯ ก าหนดแบบฟอร์มของเอกสาร LOA เป็นมาตรฐานเดียวและใช้กับประเทศ

ลูกค้า FMS ทั่วโลก ในเอกสารดังกล่าวได้ระบุรายละเอียดต่างๆ ตามที่ประเทศลูกค้า FMS เสนอความต้องการไว้ 

ในหนังสือ LOR รวมถึงได้ก าหนดเงื่อนไขของ LOA ไว้ได้ ในที่นี้จะน าส าเนาเอกสาร LOA จัดซื้อกระสุน วัตถุระเบิด, 

FMS Case TH-D-AAA มาแสดงเป็นตัวอย่าง และอธิบายในแต่ละส่วนของแบบฟอร์ม ดังนี้ 



  

๑๗ 
 

 
รูปที่  ๑  เป็นหน้าแรกของเอกสาร LOA ในรูปนี้จะแสดงจุดต่างๆ ที่ส าคัญและควรเรียนรู้ ดังนี้ 

จุดที่  ๑  ชื่อ FMS Case (ความหมายสามารถดูได้จาก ข้อ ๒.๑.๒) 

จุดที่  ๒  Base on เป็นการอ้างอิงถึงหนังสือ LOR ที่ขอให้จัดท า LOA ฉบับนี้ หรือหลักฐานอ่ืนๆ เช่น 

ผลการประชุมต่างๆ ที่ทั้งสองฝุายลงชื่อเห็นชอบด้วยกัน 

จุดที่  ๓  This LOA is for ระบุว่า LOA ฉบับนี้เป็นการจัดหาอะไร เช่น ซื้อ ซ่อม บริการ 

จุดที่  ๔  Estimate Cost จะเป็นมูลค่าของ LOA ฉบับนี้ 

จดุที่  ๕  Initial Deposit วงเงินที่ช าระล่วงหน้า  

จุดที่  ๖  Term of Sales เงื่อนไขการช าระเงิน ปกติท่ีใช้อยู่ประจ า จะมี ๔ เงื่อนไข คือ 

-  แบบ Cash With Acceptance เป็นการช าระเงินเต็มตามจ านวนที่ระบุไว้ใน LOA ในส่วนของ ทอ. 

จะใช้เงื่อนไขแบบนี้เกือบทั้งหมด เพ่ือปูองกันอัตราแลกเปลี่ยนที่อาจส่งผลให้มูลค่าใน LOA เพ่ิมข้ึน 



  

๑๘ 
 

-  แบบ Cash Prior To Delivery เป็นการช าระเงินตามมูลค่าพัสดุที่คาดว่าจะจัดส่งมาให้ โดยการช าระเงิน

จะต้องส่งให้สหรัฐฯ ล่วงหน้า ๙๐ วัน ก่อนถึงก าหนดแผนการส่งมอบหรือก่อนก าหนดการลงทุนจัดหา 

-  แบบ Dependable Undertaking เป็นการช าระเงินตามจ านวนและเวลาที่ก าหนดใน LOA 

(รวมทั้งค่า Initial Deposit) โดยการช าระดังกล่าวจะต้องจ่ายล่วงหน้าก่อน ๙๐ วัน ก่อนที่สหรัฐฯ จะท าการช าระ

ให้แหล่งผลิตในนามของประเทศลูกค้า FMS 

-  แบบ Payment On Delivery เป็นการช าระเงินในวันเดียวกันกับวันก าหนดส่งของ หรือวันที่คาดว่า

จะสามารถส่งของให้ประเทศลูกค้า FMS 

จุดที่  ๗  This offer expires on ก าหนดวันลงนาม LOA ทั้งนี้วันที่แสดงในส่วนนี้หมายถึงวันสุดท้าย           

ที่ต้องลงนามตอบรับ ซึ่งประเทศลูกค้า FMS ต้องลงนามก่อนวันที่ก าหนดในเอกสารนี้ หากไม่สามารถลงนามได้ 

ทันก าหนดเวลาดังกล่าว และต้องการขยายวันลงนามตอบรับออกไป จะต้องแจ้งให้ทางเหล่าทัพสหรัฐฯ ก่อนถึง 

วันก าหนด การขอขยายวันลงนามตอบรับดังกล่าว ประเทศลูกค้า FMS จะท าหนังสือร้องขอที่เรียกว่า Pen & Ink 

Change (P&I Change) ไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ โดยทางเหล่าทัพสหรัฐฯ จะมีหนังสือแจ้งให้ทราบว่า ยอมรับให้มี 

การขยายวันลงนามตอบรับได้จนถึงเมื่อไร การปฏิบัติในเรื่องนี้ ประเทศลูกค้า FMS สามารถขีดฆ่าตรงวันเดือนปี 

ของก าหนดวันลงนามตอบรับจากนั้นเขียนวันเดือนปีใหม่ และลงลายมือชื่อ (ลายเซนต์) ก ากับ [โดยปกติการขอ P&I 
Change นอกจากจะเป็นการขอขยายวันลงนามตอบรับแล้ว ยังสามารถขอให้แก้ไขเกี่ยวกับความผิดผลาดทางธุรการ 
และปรับยอดเงินงวดแรกหรือแก้ไขก าหนดวันช าระเงิน] แต่ถ้าหากประเทศลูกค้าไม่ร้องขอ P&I Change และไม่ลงนาม

ตอบรับภายในก าหนดเวลา จะถือว่า LOA นั้นถูกยกเลิก อย่างไรก็ตาม หากประเทศลูกค้า FMS ไม่สามารถลงนาม

ตอบรับได้ภายในก าหนดเวลา แต่ยังมีความต้องการ LOA ฉบับเดิม สามารถขอให้ทางเหล่าทัพสหรัฐฯ จัดท า 

Restate LOA ได ้

จุดที่  ๘  US Signature ผู้มีอ านาจลงนามใน LOA ในส่วนของเหล่าทัพสหรัฐฯ ในส่วนของ ทอ.สหรัฐฯ 

จะเป็น จนท.ใน AFSAC เมื่อ จนท.เหล่าทัพสหรัฐฯ ลงนามแล้ว จะต้องส่งเอกสาร LOA ทุกฉบับ (ส่งทาง

อิเล็กทรอนิกส์) นี้ให้กับ DSCA ตรวจสอบและอนุมัติก่อน จึงจะส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS ต่อไป  

จุดที่  ๙  Purchaser Signature ผู้มีอ านาจลงนามใน LOA ของประเทศลูกค้า FMS จะลงนามในส่วนนี้ 

ส าหรับ ทอ.คือ ผบ.ทอ. 

จุดที่  ๑๐  Mark For Code รหัสหน่วยที่จัดหา ในส่วนของ ทอ.คือรหัสคลังใหญ่ ทอ. ในตัวอย่างนี้ สพ.ทอ.

เป็นหน่วยจัดซื้อ รหัสคลังใหญ่ สพ.ทอ.คือ “4” (ปัจจุบันรหัสคลังใหญ่ ทอ.ในการจัดหาโดยวิธี FMS คือ ชอ.“1”, 

สอ.ทอ.“2”, ขส.ทอ.“3”, สพ.ทอ.“4”, พอ.“5”, ชย.ทอ.“6”, พธ.ทอ.“7”) 

จุดที่  ๑๑  Freight Forwarder Code รหัสบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งของประเทศลูกค้า FMS ในส่วนของ ทอ. 

จะเป็น “3” เสมอ ปัจจุบันบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งของกองทัพไทย คือ Login Logistics LCC เมือง Inglewood                

มลรัฐ California สหรัฐอเมริกา 

จุดที่  ๑๒  Purchaser Procuring Agency Code รหัสหน่วยของประเทศลูกค้า FMS ที่จัดหา ในที่นี้

คือ ทอ.จะใช้รหัส “D” เสมอ 



  

๑๙ 
 

จุดที่  ๑๓  Name and Address of the Purchaser’s Paying Office ในที่นี้จะระบุหน่วยที่รับผิดชอบช าระเงิน 

ในส่วนของ ทอ.คือ กง.ทอ.และจะใช้ Directorate of Finance, RTAF, Don Muang, Bangkok, Thailand เสมอ 

 

 

 

 

 

 



  

๒๐ 
 

รูปที่  ๒  จะแสดงหน้าที่ ๒ ของเอกสาร LOA ในหน้านี้จะก าหนดส่วนต่างๆ (Block) ไว้ ๑๓ ส่วน ซึ่งจะเป็น
การระบุรายละเอียดของการจัดหา และอ่ืนๆ เช่น แหล่งได้มาซึ่งพัสดุ ราคาต่อหน่วย มูลค่า LOA รายละเอียด 
ที่ส าคัญในแต่ละส่วน มีดังนี ้

ส่วนที่  ๑  Itm Nbr ค าเต็มคือ Item Number จะเป็นตัวแรกที่แสดงรายการที่จัดหา โดยปกติจะเป็น
ตัวเลขจ านวน ๓ หลัก และจะเริ่มต้น “001” และเรียงล าดับไปเรื่อยๆ เช่น “002”, etc แต่ถ้าตัวเลขเริ่มต้นด้วย 
“9_ _” จะเป็นการจัดซื้อการฝึกศึกษา (ปกติจะเรียนส่วนนี้ว่าเป็น Line Item Number) 

ส่วนที่  ๒  Description/Condition รายการและสภาพพัสดุ ในส่วนนี้จะแสดงหมายเลขพัสดุที่ซื้อ/ซ่อม 
และชื่อพัสดุ หากมีรายละเอียดเพ่ิมเติม โดยปกติจะท าเป็น Note ไว้ ว่าให้ไปดูรายละเอียดเพ่ิมเติมใน Note อะไร 
เช่น Note(s)1) หมายถึง Note (1)  

ส่วนที่  ๓  Qty, Unit of Issue  จ านวนและหน่วยนับพัสดุ ถ้าเป็นการบริการ จ านวน และหน่วยนับ 
จะปล่อยว่างไว้ หรือท าเป็น “XX” หรือถ้ามีรายละเอียดมากกว่าที่จะใส่ในหน้านี้ได้หมด ก็จะท าเป็น Note(s) 
เพ่ือให้ไปดูเพิ่มเติมได ้

ส่วนที่  ๔  Costs  แสดงราคาพัสดุ/บริการ โดยแยกเป็น ๒ ส่วนย่อย คือ ราคาต่อหน่วย (Unit) และ
ราคารวม (Total) คือราคาต่อหน่วยคูณด้วยจ านวนพัสดุ ถ้าราคามีจ านวนทศนิยม (เซนต์) จะต้องใส่ไว้ด้วย 

ส่วนที่  ๕  SC/MOS/TA หมายถึง แหล่งการได้มาของพัสดุ ระยะเวลาการจัดหา (เป็นจ านวนเดือน) 
และแบบของการช่วยเหลือ รายละเอียดมีดังนี้ 

-  แหล่งการได้มาของพัสดุ/บริการ (Source Code: SC) 
S  หมายถึง  ได้มาจากคลัง กห.สหรัฐฯ หรือด าเนินการโดย จนท.ของ กห.สหรัฐฯ 
P  หมายถึง  ได้จากการจัดหาใหม่ 
R  หมายถึง  ได้จากการท าข้ึนใหม่, ซ่อมแซมหรือดัดแปรโดยรัฐบาลสหรัฐฯ 
X  หมายถึง  ได้จากหลายแหล่งรวมกัน เช่น ได้จากคลังและการจัดหา หรือยังไม่ได้ก าหนด 
E  หมายถึง  พัสดุเหลือใช้หรือเกินอัตราสะสม ตามสภาพที่เป็นอยู่ 
F  หมายถึง  พัสดุจากเงินกองทุน SDAF 

-  ระยะเวลาการจัดหาจะระบุเป็นจ านวนเดือน (MOS) โดยนับวันเริ่มต้นจากวันลงนามตอบรับ 
ใน LOA เช่น S(12) พัสดุนี้จะจัดส่งจากคลัง กห.สหรัฐฯ ภายใน ๑๒ เดือน นับจากวันลงนามตอบรับ LOA 
ทั้งนี้จ านวนเดือนที่ระบุนี้ หมายรวมถึงการช าระเงินตามเงื่อนไขที่ก าหนด และจะสิ้นสุดเมื่อพัสดุ/บริการที่จัดหา
ตาม Item Number นี้พร้อมส าหรับการขนส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS 

-  แบบของการช่วยเหลือ (Type of Assistance: TA) 
3  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส S, R หรือ E 
4  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส X หรือยังไม่ได้ก าหนดแหล่งจัดหา 
5  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส P 
6 หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส S, R หรือ E และแบบการช าระเงินเป็น Payment 

on Delivery 
7  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส P และแบบการช าระเงินเป็น Dependable 

Undertaking โดยช าระเงินภายใน ๑๒๐ วัน หลังการส่งมอบพัสดุ 
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8  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส S, R หรือ E โดยการขายพัสดุจากคลังและช าระเงิน
ภายใน ๑๒๐ วัน หลังการส่งมอบพัสดุ 

M  หมายถึง  การให้เปล่า (Military Assistance Program: MAP) 
N  หมายถึง  การให้เงินสินเชื่อเพ่ือจัดหาโดยวิธี FMS (FMS Credit) 
U  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส P และเป็น LOA แบบ CLSSA, FMSO I 
V  หมายถึง  แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นรหัส S และเป็น LOA แบบ CLSSA, FMSO II 
Z  หมายถึง แหล่งการได้มาของพัสดุ เป็นการใช้เงินสินเชื่อเพ่ือจัดหาโดยวิธี FMS (FMS Credit) 

ส่วนที่  ๖  Ofr Rel Cde ค าเต็มคือ Offer Release Code (ORC) หมายถึงการตัดจ่ายพัสดุ/บริการ  
จะเป็นรหัสหนึ่งต าแหน่ง แต่บางครั้งในการท า LOA อาจจะระบุไว้เกิน ๑ รหัส เช่น A/X ซึ่งทั้ง ๒ รหัสนี้ไม่มี
ความหมายเป็นเอกเทศ 

A  หมายถึง  พัสดุจะถูกจัดส่งโดยอัตโนมัติ โดยแหล่งจัดหาไม่ต้องแจ้งให้ประเทศลูกค้า FMS ทราบล่วงหน้า 
X  หมายถึง  เป็นการตกลงกันระหว่างประเทศลูกค้า FMS กับเหล่าทัพสหรัฐฯ ไว้ว่า 

-  ถ้าเหล่าทัพสหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงต าบลที่อยู่ของประเทศลูกค้า FMS  
ในช่องรหัสบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง (Freight Forwarder Code) ของเอกสารหน้าแรกของ LOA จะใส่อักษร “X”  
และช่องผู้รับปลายทาง (Mark for Code) จะตอ้งใส่รหัสไว้ด้วย 

-  ถ้าเหล่าทัพสหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงจุดรวมพัสดุหรือเขตขนถ่ายพัสดุ 
ในสหรัฐฯ ในช่องรหัสบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง (Freight Forwarder Code) จะใส่อักษร “W” ส่วนรหัส 
ในช่องผู้รับปลายทาง (Mark for Code) อาจจะใส่รหัสก็ได้ แต่ถ้าผู้รับปลายทางเป็นสถานที่ที่เดียวกับจุดรวมพัสดุ
จะต้องระบุต าบลที่อยู่ของผู้รับปลายทางไว้ใน MAPAD ด้วย 

Y  หมายถึง  เหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบพัสดุจะต้องส่งใบแจ้งล่วงหน้า (Notice Of Availability: 
NOA) ให้ประเทศลูกค้า FMS ทราบล่วงหน้าก่อน เพ่ือจะได้ประสานหน่วยเกี่ยวข้อง และแจ้งตอบรับว่าจะให้ส่งพัสดุ
ไปยังสถานที่ใด หากประเทศลูกค้า FMS ไม่แจ้งตอบภายใน ๑๕ วัน ทางเหล่าทัพสหรัฐฯ จะจัดส่งพัสดุรายการนั้น
ไปยังต าบลที่อยู่ที่ก าหนดไว้ใน LOA ทั้งนี้ในส่วนของ ทอ.หน่วยที่รับผิดชอบในการตรวจสอบและตอบรับ NOA 
กับเหล่าทัพสหรัฐฯ คือ สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC  

Z  หมายถึง  เหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบพัสดุจะต้องส่งใบแจ้งล่วงหน้า (Notice Of Availability: 
NOA) ให้ประเทศลูกค้า FMS ทราบล่วงหน้าก่อน และจะไม่ด าเนินการจัดส่งจนกว่าจะได้รับการตอบรับ NOA 
จากประเทศลูกค้า FMS อย่างไรก็ตาม หากประเทศลูกค้า FMS ไม่สนใจที่จะตอบรับภายในเวลาที่เหมาะสม 
ทางเหล่าทัพสหรัฐฯ อาจจะคิดค่าเก็บรักษาพัสดุดังกล่าวได้  

ส่วนที่  ๗  Del Trm Cde ค าเต็มคือ Delivery Term Codes หมายถึงรหัสการขนส่ง 

รหัสการขนส่งที่ส่งจากเหล่าทัพสหรัฐฯ ไปยังประเทศลูกค้า FMS 
2  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งระหว่างจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางในสหรัฐฯ หรือ

จุดเริ่มต้นและจุดปลายทางของสหรัฐฯ ในอาณาเขตโพ้นทะเล 
3  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนถ่ายจนถึงข้างเรือใหญ่หรือ บ.ในสหรัฐฯ 
4  หมายถึง  ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนส่งทั้งหมดตั้งแต่จุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึง

ประเทศของตน ในที่นี้ ทอ.จะให้ส่งไปยังบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง (FF) ก่อน จากนั้น FF จะส่งมายัง ทอ.อีกทอดหนึ่ง  



  

๒๒ 
 

5  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือในสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบ
การขนถ่ายจากพาหนะลงเรือ ณ ท่านั้น และขนต่อไปยังประเทศของตน 

6  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานของประเทศลูกค้า FMS 
จากนั้นประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนถ่ายขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.และขนส่งต่อไป 

7  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงจุดรับของในประเทศลูกค้า FMS จากนั้น
ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนถ่าย ณ จุดนั้น ไปยังผู้รับปลายทางต่อไป 

8  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานในสหรัฐฯ 
และขนถ่ายลงเรือ/ขึ้น บ.ให้ด้วย ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไปจากท่านั้น ๆ หากประเทศลูกค้า FMS 
จะน า บ.ของตนเองไปรับพสัดุในสหรัฐฯ ซึ่งเรียกว่า Pilot Pick-Up (PPU) Mission ปกติจะใช้รหัสนี้ 

9  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานของประเทศลูกค้า FMS 
ตลอดจนขนถ่ายลงเรือ/ท่าอากาศยาน จากนั้นประเทศลูกค้ารับผิดชอบขนต่อไป ณ ท่านั้นๆ ปกติจะใช้             
การขนส่งของเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่เรียกว่า Defense Transportation System (DTS) 

รหัสการขนส่งที่ประเทศลูกค้า FMS ส่งพัสดุไปซ่อมในสหรัฐฯ 
A  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS ไปยังจุดหมาย

ปลายทางในสหรัฐฯ และจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศของประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบ
การขนถ่ายขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.และขนส่งต่อไป 

B  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS จนถึงปลายทาง 
ในสหรัฐฯ และขนส่งจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือในสหรัฐฯ ตลอดจนล าเลียงของลงเรือ/ขึ้น บ. 
โดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนส่งต่อไป 

C  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือ/ท่าอากาศยานในสหรัฐฯ โดยขนลงจาก บ./
ขึ้นจากเรือ และขนต่อไปจนถึงปลายทางในสหรัฐฯ และล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยาน 
ในสหรัฐฯ ตลอดจนขนถ่ายลงเรือ/ขึ้น บ.ให้ด้วย โดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบล าเลียงต่อไปจากท่านี้  

D  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือ/ท่าอากาศยานในสหรัฐฯ โดยขนลงจาก บ./
ขึ้นจากเรือ และขนต่อไปจนถึงปลายทางในสหรัฐฯ และล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยาน 
ของประเทศลูกค้า FMS จากนั้นประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนถ่ายลง ณ ท่าขนส่งนั้น และล าเลียงต่อไปจากท่านี้ 

E  หมายถึง  ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนส่งโดยตลอด ในส่วน ทอ.จะให้บริษัทตัวแทน
จัดการขนส่ง (FF) ด าเนินการให้  

F  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นในประเทศลูกค้า FMS จนถึงจุดปลายทาง
ในสหรัฐฯ และขนจากสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทางในสหรัฐฯ และขนจากสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทางในประเทศ
ลูกค้า FMS 

G  หมายถึง กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS จนถึงปลายทาง 
ในสหรัฐฯ และจากสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS ตลอดจนขนขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.จากนั้น
ประเทศลูกค้า FMSรับผิดชอบขนส่งต่อไป 

H  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ จะรับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นใน สหรัฐฯ จนถึงข้างเรือใหญ่/บ. 
ในสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไป ณ ท่านี้ (ส าหรับพัสดุที่มีชั้นความลับ) 
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J  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทางในประเทศ
ลูกค้า FMS (ส าหรับพัสดุที่มีชั้นความลับ) 

ส่วนที่  ๘  Net Estimated Cost ราคาประมาณการสุทธิ จะเป็นวงเงินรวมของทุกรายการใน Item 
Number รวมกัน ภาษาพูดในหมู่ท างานด้วยกันจะเรียกว่าวงเงินในส่วนนี้ว่า “above the line” วงเงินนี้ 
เป็นส่วนที่ใช้ในการจัดหาพัสดุ/บริการ 

ส่วนที่  ๙  Packing, Crating and Handling ค่าบริการในการบรรจุหีบห่อ และการด าเนินการต่างๆ 

เงินในส่วนนี้จะถูกเรียกเก็บพร้อมกับรายการพัสดุที่จัดหา หากมีการด าเนินการในด้านนี้ 

ส่วนที่  ๑๐  Administrative Charge ค่าบริการธุรการ วงเงินนี้จะคิดที่ร้อยละ ๓.๕ ของวงเงินในส่วนที่ ๘ 

และโดยปกติจะเรียกเก็บพร้อมกับรายการจัดหาพัสดุ/บริการ 

ส่วนที่  ๑๑  Transportation ค่าขนส่ง บาง FMS Case ที่ไม่มีการขนส่ง ก็จะไม่คิดค่าใช้จ่ายในส่วนนี้ 

จ านวนเงินค่าใช้จ่ายจะค านวณตาม Delivery Term Code ของแต่ละ Item Number 

ส่วนที่  ๑๒  Other ค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นและไม่สามารถจัดอยู่ในหมวดหมู่ตามท่ีก าหนด

ในส่วนที่ ๙ - ส่วนที่ ๑๑ 

ส่วนที่ ๑๓   Total Estimated Cost เป็นผลรวมของตัวเลขในส่วนที่ ๘ - ส่วนที่ ๑๒ และถือเป็นมูลค่า LOA 

ในหน้าที่ ๒ ของ LOA ที่เป็นตัวอย่างนี้ จะมีก าหนดการช าระเงินรวมอยู่ในหน้าเดียวกัน ซึ่งก็ขึ้นอยู่กับ

ว่าจ านวน Item Number มากน้อยเพียงใด และดังที่กล่าวมาข้างต้นว่า ทอ.จะก าหนดเงื่อนไขการจ่ายเงิน 

แบบเต็มจ านวนหลังการลงนามตอบรับ LOA (Cash with Acceptance) ดังนั้นก าหนดการช าระเงิน มีเพียง

ครั้งเดียวคือวงเงินที่ช าระ Initial Deposit จะเท่ากับมูลค่าของ LOA 
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รูปที่  ๓  หลังจากก าหนดการช าระเงินแล้ว จะเป็นในส่วน Signed Copy Distribution คือการบอกให้ทราบ

ถึงว่า LOA ที่ประเทศลูกค้า FMS ลงนามตอบรับแล้ว ต้องส่งไปยังหน่วยงานใดบ้าง โดยปกติ จะส่ง ๑ ชุดให้กับ 

เหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบ LOA นั้น และอีก ๑ ชุด ส่งให้กับหน่วยการเงิน กห.สหรัฐฯ (DFAS-JAX/IN) พร้อมให้

โอนเงินเข้าบัญชี ABA #021030004, กระทรวงการคลังสหรัฐฯ โดยให้ระบุชื่อ FMS Case ที่ช าระเงินด้วย 

(ส าหรับการปฏิบัติในส่วน ทอ.จะน าเรียน ผบ.ทอ.ลงนาม LOA จ านวน ๖ ชุด โดยจะเก็บไว้ที่ กง.ทอ. ๑ ชุด 

เพ่ือเป็นหลักฐานในการช าระเงิน เก็บที่ กบ.ทอ. ๑ ชุด หน่วยจัดหา ๑ ชุด สน.ผชท.ทหารไทย/วอชิงตัน (ทอ.) ๑ ชุด 

และส่งให้ จม.ทอ.จ านวน ๒ ชุด เพื่อแจกจ่ายให้กับเหล่าทัพสหรัฐฯ) 
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จากนั้นจะเป็นการอธิบายหรือเพ่ิมรายละเอียดตามที่ Note(s) ไว้ในแต่ละ Item Number ในที่นี้ 

จะสังเกตว่า Note(1) จะแสดงรายละเอียดของพัสดุหมายเลข 1305-00-935-6164 ที่ต้องการจัดหาใน Item 

Number 001 ส่วน Note(2) ในหน้าที่ ๒ ระบุเพียงว่าเป็นการจัดซื้อส่วนประกอบของลูกระเบิด (Bomb 

Component) แต่ในหน้านี้จะแจกแจงรายการพัสดุที่เป็นส่วนประกอบของลูกระเบิดทั้งหมด ซึ่ง ทอ.ต้องรับทราบ 

เพราะพัสดุดังกล่าวจะต้องจัดส่งให้กับ ทอ. 

 
รูปที่  ๔  เป็นข้อมูลรายละเอียดของ Note (2) ต่อจากรูปที่ ๓ 
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รูปที่  ๕  ค าแปล  

ส่วนบนจะเป็นรายละเอียดเพิ่มเติมของ Note(2) และ Note(3) 
Note(4)  รายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง (Supply Discrepancy Report: SDR) 

a. การส่งรายงานข้อบกพร่องในการรับพัสดุ ให้ส่งไปที่ AFSAC 555th ILS/SDR Flight, 
Bldg 209, 5454 Buckner Road, Wright-Patterson AFB OH 45433-5332 ส าหรับช่วงเวลาในการส่ง
รายงาน SDR ให้ดูจากส่วนที่ ๕.๔ ของ Terms and Conditions ที่แนบกับ LOA นี้ 

b. ประเทศลูกค้า FMS ควรส่งรายงานข้อบกพร่องในการรับพัสดุอย่างรวดเร็ว เนื่องจากพัสดุ
ที่จัดหาอาจมีระยะประกันของบริษัทผู้ผลิต/ซ่อม ซึ่งรัฐบาลสหรัฐฯ จะรับทราบการประกันและระยะประกัน 
ดังนั้นประเทศลูกค้า FMS สามารถสอบถามข้อมูลดังกล่าวได้ 

Note(5)  ฝุายสหรัฐฯ จะเป็นผู้ใส่ข้อมูลใบเบิกในระบบ โดยก าหนดชื่อ FMS Case จ านวน ๓ ต าแหน่ง 
ตามที่ระบุไว้ใน LOA ในช่อง ๔๘ - ๕๐ และก าหนด Line Item Number จ านวน ๒ ต าแหน่ง ไว้ในช่อง ๕๕ - ๕๖ 
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(Note นี้จะมคีวามส าคัญเพราะจะระบุว่า ใครเป็นผู้รับผิดชอบในการใส่ข้อมูลใบเบิก ตรงประเด็นนี้ต้องตรวจสอบด้วย 
เพราะอาจส่งผลให้ได้รับพัสดุใช้งานล่าช้า เพราะหน่วยที่รับผิดชอบอาจละเลย ซึ่งเคยปรากฏเหตุการณ์นี้มาแล้วในอดีต) 

 
รูปที่  ๖  ค าแปล 

Note(5) (ต่อ) ล าดับความเร่งด่วนในการจัดหาให้ใส่ไว้ในช่อง ๖๐ - ๖๑ ตามที่ก าหนดไว้ใน Force Activities 

Designator (FAD) และให้ใส่รหัสหน่วยผู้เบิกในช่อง ๓๓ และรหัสบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งในช่อง ๔๗ 

Note(6)  การอ้างอิงและข่าวสารทั่วไป 

a. การอ้างอิงถึง Case หรือการด าเนินการต่างๆ ที่ใส่ในระบบคอมพิวเตอร์จะใช้ชื่อ FMS Case 

ของ LOA นี้ รวมถึง Line Item Number และหมายเลขหลักฐานการจัดหา (Document Number) 

b. การขอเปลี่ยนบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งจะส่งค าร้องขอไปที่ AFSAC 1822 Van Patton Drive, 

Wright-Patterson AFB, OH 45433-5337 
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Note(7)  การใช้ข้อมูลเทคนิคและการฝึกเก่ียวกับวัตถุระเบิด 

รัฐบาลสหรัฐฯ แนะน าให้ ประเทศลูกค้า FMS ปฏิบัติตามคู่มือเทคนิคและตามที่ได้รับการฝึก

เกี่ยวกับวัตถุระเบิด ทั้งนี้เพ่ือความปลอดภัย 

Note(8)  การด าเนินการเก่ียวกับพัสดุทางทหาร 

a.  การคิดค่าหีบห่อและค่าเคลื่อนย้ายพัสดุ (PC&H) ของพัสดุที่ถูกส่งจากคลังของ กห.สหรัฐฯ 
จะคิดเฉพาะพัสดุที่เป็น non-stock funded เท่านั้น ส่วนพัสดุที่ถูกส่งจากบริษัทผู้ผลิต/ซ่อม จะไม่คิดค่าหีบห่อ
และค่าเคลื่อนย้าย ในกรณีที่เปลี่ยนแหล่งจัดหา ประเทศลูกค้า FMS ยอมรับค่าใช้จ่ายที่เพ่ิมข้ึนโดยอัตโนมัติ 

b.  พัสดุที่ถูกจัดส่งมีจ านวนน้อยชิ้น ประเทศลูกค้า FMS ยอมรับว่าจะต้องเสียค่าใช้จ่ายส่วนที่
เพ่ิมข้ึนตามที่ กห.สหรัฐฯ จะก าหนด 

c. เมื่อมีการเปลี่ยนจุดส่งมอบพัสดุ และ/หรือการเปลี่ยนความรับผิดชอบในการขนส่ง 
ประเทศลูกค้า FMS ยอมรับค่าใช้จ่ายที่เพ่ิมขึ้นโดยอัตโนมัติ เมื่อมีการเปลี่ยนจุดขนส่งหรือรหัสขนส่งตามความเหมาะสม 

d. เมื่อมีขั้นตอนต่างๆ เกิดขึ้น เพ่ือประโยชน์ของประเทศลูกค้า FMS (ไม่ได้ระบุไว้ใน LOA) 
ประเทศลูกค้า FMS ยอมรับค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นโดยอัตโนมัติ 

Note(9)  กระสุน และวัตถุระเบิดอื่นๆ 

รัฐบาลสหรัฐฯ เป็นผู้ค้ าประกันตัวเอง และให้ประเทศลูกค้า FMS ปฏิบัติตามก าหนด

มาตรฐานและเงื่อนไขในข้อ ๑.๒ และ ๓.๑ ทั้งนี้ กห.สหรัฐฯ จะใช้ระเบียบวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการตรวจสอบ

กระสุน และวัตถุระเบิดอ่ืนๆ และด าเนินการตามกรรมวิธีเช่นเดียวกับที่ กห.สหรัฐฯ จัดซื้อให้กับเหล่าทัพ

สหรัฐฯ เอง การผลิตกระสุน และวัตถุระเบิดอื่นๆ จ านวนมาก ความเสี่ยงที่เก่ียวข้อง 
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รูปที่  ๗  ค าแปล 

Note(9) (ต่อ) กับคุณภาพในการใช้งานของพัสดุ ซึ่งความเสี่ยงนี้ประเทศลูกค้า FMS จะต้องได้รับ 

เช่นเดียวกับในส่วนของ กห.สหรัฐฯ ดังนั้นจึงไม่สามารถส่งรายงานข้อบกพร่องในการรับพัสดุ (SDR) ที่ใช้

แบบฟอร์ม SF364 ได้ (รายละเอียดอยู่ในข้อที่ ๕.๔ ของส่วนมาตรฐานและเงื่อนไขที่แนบเอกสาร LOA นี้) 

นอกจากว่าข้อบกพร่องนั้นจะเกิดจากความผิดพลาดของฝุายรัฐบาลสหรัฐฯ ในการไม่ปฏิบัติตามข้อก าหนด 

ในการตรวจสอบพัสดุ หรือการบรรจุหีบห่อ การเคลื่อนย้าย การขนส่งพัสดุ หรือนอกจากว่ารัฐบาลสหรัฐฯ 

ได้รับชดเชยค่าเสียหายในส่วนที่เท่าๆ กัน จากบริษัท 

Note(10)  ค่านายหน้าและค่าธรรมเนียม 
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ผลของสัญญาที่ท ากับรัฐบาลสหรัฐฯ ทั้งหมดได้มาจาก ข้อเสนอและการตอบรับจะบรรจุไว้
ในสัญญา เว้นแต่ค่านายหน้าและค่าธรรมเนียม ซึ่งจะต้องได้รับความเห็นชอบจากรัฐบาลไทยก่อนท าสัญญา 

(๑)  ราคาของพัสดุจะเปลี่ยนแปลงไปตามสภาวะทางเศรษฐกิจ บริษัท ฯ รับรองว่าราคา
ตามสัญญา (รวมสัญญาผู้รับเหมาช่วง) ไม่รวมค่านายหน้าหรือค่าธรรมเนียมทั้งโดยตรงและโดยอ้อม ส าหรับ
ตัวแทนของบริษัท ฯ ในการชักชวนหรือโฆษณาสินค้าต่อประเทศไทย 

(๒)  ค่านายหน้าและค่าธรรมเนียมทั้งโดยตรงและโดยอ้อม จะไม่รวมอยู่ในสัญญานี้ 

Note(11)  เป็นกรณีไม่คิดค่า Non-Recurring Cost (NC) 

  FMS Case นี้ไม่อยู่ในกรณีท่ีคิดค่า NC 

**หมายเหตุ Non-Recurring Cost (NC หรือ NRC) หมายถึงค่าใช้จ่ายที่ รัฐบาลสหรัฐฯ ได้ลงทุน        

โดยหน่วย Research, Development, Test and Evaluation (RDT&E) ซึ่งเป็นหน่วยงานวิจัยของสหรัฐฯ  

ในการพัฒนาวิจัยยุทโธปกรณ์หรือเทคโนโลยีไม่ว่าจะด้วยด าเนินการเองหรือจ้างบริษัทเอกชนด าเนินการ 

ให้ก็ตาม โดยค่าใช้จ่ายนี้อาจจะรวมถึงค่าใช้จ่ายที่การวิจัยพัฒนาที่เกิดขึ้นครั้งจากการผลิตในอุปกรณ์ในรุ่นที่

ผ่านมา (Previous Production) และค่าใช้จ่ายพัฒนาวิจัยที่เกิดข้ึนของโครงการที่ก าลังผลิตอยู่ในปัจจุบัน 

Note(12)  การขนส่งและบริการ (Transportation and services) 

a. รัฐบาลสหรัฐฯ เห็นพ้องที่จะจัดการบริการการขนส่งพัสดุตามรายการที่ระบุใน LOA นี้

ไปยังจุดส่งมอบพัสดุให้กับลูกค้าผู้จัดหาที่ก าหนด (Point of Delivery: POD) โดยลูกค้า ฯ จะยอมรับความเสี่ยง

ทีเ่กิดข้ึนต่อพัสดุในกระบวนการขนส่ง  

***หมายเหตุ Point of Delivery: POD หมายถึงจุดส่งมอบพัสดุ/ความรับผิดชอบในตัวพัสดุ

จาก กห.สหรัฐฯ ในนามของตัวแทนรัฐบาลสหรัฐฯ ไปยังลูกค้าผู้จัดหา โดยจุดส่งมอบพัสดุนี้จะก าหนดไว้ 

ในรายละเอียดของ LOA ตาม Delivery Term Code (DTC) 

b.  ลูกค้า ฯ จะยอมรับรายการการจัดส่งพัสดุ (Delivery Listing) เป็นฐานในการคิดค่าใช้จ่าย 

(Billing) และถือเป็นหลักฐานพิสูจน์การรับพัสดุจากการจัดส่ง (Prove of Shipment)  

c.  ลูกค้า ฯ จะยอมรับความรับผิดชอบการด าเนินการด้านพิธีการศุลกากร (Custom Clearance) 

ของพัสดุ ณ จุดส่งมอบ POD รวมไปถึงการขนส่งพัสดุจากจุด POD ไปยังจุดหมายปลายทางในประเทศ  

d.  ลูกค้า ฯ จะแต่งตั้ง จนท.ผู้รับผิดชอบอย่างเป็นทางการในการตรวจรับและลงชื่อรับพัสดุ 

ณ จุดรับพัสดุ 
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Note (12) (ต่อ) POD รวมถึงรับผิดชอบในการส่งข้อมูลการรับและรายงาน 

e.  ลูกค้า ฯ จะยอมรับที่จะจ่ายค่าพัสดุที่เกิดการสูญหายในการขนส่งของเอกชนผู้รับจ้าง 

การขนส่งของรัฐบาลสหรัฐฯ โดยที่รัฐบาลสหรัฐฯ ไม่สามารถที่จะหาหรือเรียกร้องพัสดุคืนกลับมาได้  

ทั้งนี้รวมถึงพัสดุที่รัฐบาลสหรัฐฯ ไม่ได้ท าประกันรับรองพัสดุในการขนส่งด้วย 

f.  ลูกค้า ฯ จะรับความเสี่ยงในการขนส่งพัสดุเอง (Self-insured) หรือสามารถที่จะจัดท า

ประกันการขนส่งกับบริษัทเอกชนเอง โดยไม่สามารถเรียกร้องความเสียหายจากรัฐบาลสหรัฐฯ ได้ 

g.  รัฐบาลสหรัฐฯ จะให้ความช่วยเหลือลูกค้า ฯ ในการเรียกร้องค่าเสียหายกับบริษัทรับด าเนินการ

ขนส่ง) ในกรณีพัสดุสูญหายหรือพัสดุเสียหายซึ่งเกิดขึ้นระหว่างการขนส่ง ในความพยายามระดับเดียวกัน หรือ

ด าเนินการแบบเดียวกันด าเนินการกับพัสดุของรัฐบาลสหรัฐฯ  
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h.  ในกรณีที่ลูกค้า ฯ มีวัตถุประสงค์ที่จะรับผิดชอบในการขนส่งและด าเนินการกับพัสดุชั้น

ความลับ (Classified Material) ในสหรัฐฯ เอง โดยลูกค้ามีหน่วยงานและสถานที่ (Facility) ในการจัดเก็บ

รักษาและดูแลพัสดุเองในสหรัฐฯ รวมทั้งจัดการด้านการขนส่งพัสดุไปยังแหล่งหรือจุดหมายปลายทาง (เช่น

ส่งกลับประเทศลูกค้า) เองนั้น จะก าหนดให้มีการจัดท าแผนในการขนส่ง (Transportation Plan) โดยที่

หน่วยงานกลาโหมสหรัฐฯ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการเตรียมการจัดท า  LOA จะเป็นผู้รับผิดชอบจัดท า 

Transportation Plan โดยทั้งนี้จะประสานงานกับหน่วยรัฐบาลประเทศลูกค้า (Purchasing Government) 

ตามที่ระบุไว้ใน Security Assistance Management Manual (SAMM), Chapter 3 โดยที่ลูกค้าเอง 

ก็สามารถที่จะขอค าแนะน า ความช่วยเหลือในการพัฒนาจัดท า Transportation Plan จากตัวแทนบริษัทจัดการ

ขนส่งที่ได้รับอนุญาตอย่างเป็นทางการ (Freight Forwarder) นอกเหนือจากนี้ ลูกค้าจะแจ้งให้กับหน่วยงาน

ผู้รับผิดชอบของสหรัฐฯ (Implement Agency) ทราบ หากจะมีการเปลี่ยนแปลงใดๆ เกิดกับแผนการขนส่ง 

หน่วยงานสหรัฐฯ ซึ่งเป็นผู้ออกแผนการขนส่งจะเป็นผู้รับผิดชอบ (Security Official) ในการอนุมัติแผนฯ  

เป็นผู้ตรวจสอบและตัดสินใจ เพ่ือให้แน่ใจว่าแผนดังกล่าวมีความเหมาะสมเพียงพอที่จะปกปูองพัสดุ 

ขั้นความลับได้ในระดับสูงสุด โดยลูกค้าจะได้รับแจ้งผลการอนุมัติของแผนฯ ซึ่งหากการขอเปลี่ยนแผนฯ ไม่ได้

รับอนุมัติ ลูกค้าก็จะได้รับแจ้งถึงเหตุผลของการไม่ได้รับอนุมัติ หรือแจ้งถึงก าหนดการว่าเมื่อใดจึงจะได้รับอนุมัติ

จากรัฐบาลสหรัฐฯ ทั้งนี้ในอีกทางเลือกหนึ่งนั้น รัฐบาลสหรัฐฯ จะจัดส่งพัสดุชั้นความลับให้ลูกค้าโดยใช้ระบบ

การขนส่งของกลาโหมสหรัฐฯ เอง (Defense Transportation System: DTS) 

Note (13) Anti-Tamper (AT) Measures หรือเป็นลักษณะตัววัดเพ่ือปูองกันการเปิดดูระบบ

รัฐบาลสหรัฐฯ อาจจะรวม Anti-Tamper (AT) Protection เข้าไปในระบบอาวุธรวมถึงส่วนประกอบของระบบฯ 

ที่มีข้อมูลส าคัญอย่างยิ่งยวด (Critical Program Information) โดยในการติดตั้งนั้นจะไม่มีผลกระทบต่อการใช้งาน

ระบบอาวุธ การซ่อมบ ารุง หรือการส่งก าลังบ ารุง ตามท่ีได้อธิบายไว้ในเอกสารเทคนิค 

Note (14) การปิด Case (Case Closure) 

ประมาณการก าหนดการปิด Case ประมาณ ๒๔ เดือนหลังจากก าหนดการส่งพัสดุท้ายสุด 

Note (15) การดูแลตรวจสอบของผู้ใช้งานสุดท้ายของยุทโธปกรณ์ทางทหาร (End-Use Monitoring: EUM) 

ตาม Section 505 ของระเบียบ Foreign Assistance Act of 1961 ซึ่งเป็นฉบับแก้ไข และ Section 40A 

ของระเบียบ Arm Export Control Act (AECA) รัฐบาลสหรัฐฯ จะได้รับอนุญาตตามค าร้องขอในการตรวจสอบ

การใช้งานของผู้ใช้งานสุดท้าย (End Use) ในการใช้งาน การโอนย้าย การปูองกันความปลอดภัยของยุทโธปกรณ์

ทางทหาร และการบริหารทางด้านการทหารภายใต้ใน LOA นี้ ลูกค้า ฯ เห็นด้วย 
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Note 15 (ต่อ) ที่จะอนุญาตให้รัฐบาลสหรัฐฯ ในการตรวจสอบหรือตรวจนับยุทโธปกรณ์หรือพัสดุ        

เว้นแต่กรณีที่การด าเนินการตรวจสอบ EUM สามารถด าเนินการได้ด้วยวิธีอ่ืน และเป็นการตกลงร่วมกันของ 

ทั้งสองฝุายโดยทั้งนี้ตัวแทนรัฐบาลสหรัฐฯ สามารถที่จะร้องขอข้อมูลยอดตรวจนับและรายการยุทโธปกรณ์   

เพ่ือใช้ในการด าเนินการตรวจสอบ EUM 

Note (16) ข้อตกลงของ Missile Technogy Control Regime (MTCR) 

ตาม Paragraph 2.3 ของ Standard Term and Conditions ของ LOA นี้ได้กล่าวถึงข้อจ ากัดในการใช้งาน

และการมอบโอนยุทโธปกรณ์และบริการตามท่ีได้เสนอใน LOA นี้ และได้เน้นย้ าว่าลูกค้า ฯ “ไม่ควรใช้งานหรือ

อนุญาตการใช้งานตามวัตถุประสงค์ตามที่อนุมัติไว้แล้ว นอกจากได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจากรัฐบาล

สหรัฐฯ เสียก่อน” ลูกค้าเห็นพ้องที่จะไม่เปลี่ยนแปลงยุทโธปกรณ์หรือบริการที่ได้รับภายใต้ LOA นี้ ลูกค้าเห็นด้วย

ที่จะไม่ปรับเปลี่ยนพัสดุและบริการที่ได้รับใน LOA นี้ เพ่ือวัตถุประสงค์หรือการใช้งานนอกเหนือไปจาก 
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ที่ก าหนดไว้ แต่ไม่จ ากัดไปถึงการใช้งานที่จะสนับสนุนการจัดหา การออกแบบการพัฒนา หรือการผลิตของ

จรวด (Missile) ตามที่ก าหนดไว้ใน Section 74 ของระเบียบ AECA (22 U.S.C.2792c) ยุทโธปกรณ์จะน าไป 

ใช้งานเฉพาะเพ่ือวัตถุประสงค์ตามที่ก าหนดไว้โดยดัดแปลงการใช้งานไม่ดัดแปลงพัสดุหรือลอกเลียนแบบ 

ก่อนได้รับอนุมัติจากรัฐบาลสหรัฐฯ โดยรัฐบาลสหรัฐฯ ขอสงวนสิทธิ์ในการด าเนินการตามที่กล่าวไว้ภายใต้ 

Section 73 (a) ในการส่งออกหรือโอนย้ายยุทโธปกรณ์ควบคุมของ MTCR หรือเทคโนโลยีที่น าไปสู่การจัดหา 

การออกแบบ พัฒนาหรือผลิตจรวด (Missile) ในประเทศท่ีไปเป็นสมาชิกภาคีของ MTCR 

Note (17) ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับค่าต่างตอบแทน (Offset Costs) 

กห.สหรัฐฯ ไมเ่ป็นส่วนหนึ่งของการตกลง/ด าเนินการจัดการด้านการค้าการตอบแทน (Offset) ที่ร้องขอ

โดยลูกค้า ฯ ที่เกี่ยวเนื่องกับการขายที่ด าเนินการตามใน LOA นี้ และถือว่าไม่มีข้อผูกมัดที่จะด าเนินการหรือ

ตอบสนองความต้องการข้อร้องขอใน Offset หรือรับผิดชอบค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้อง และเพ่ือเพ่ิมเติมจากที่กล่าวมานี้ 

ในกรณีท่ีลูกค้า ฯ มีข้อตกลงหรือร้องขอ Offset ในการขายตาม LOA นี้ ราคาค่าใช้จ่าย Offset อาจมีความเกี่ยวเนื่อง

จากการขาย ฯ นี้ การคิดค่าใช้จ่าย Offset อาจจะรวมอยู่แล้วอยู่ในราคาซึ่งมีการเจรจาต่อรองแล้วในสัญญา 

(Contract) ซ่ึงด าเนินการภายใต้ LOA นี้ หากลูกค้ามีความต้องการที่จะทราบและต้องการให้แสดงรายละเอียด

ในการคิดราคาค่าใช้จ่ายในสัญญา ลูกค้าจักต้องยกข้อเสนอกับผู้ด าเนินการตามสัญญา (Contractor) ในระหว่าง

การเจรจาต่อรองการค้าต่างตอบแทน (Offset Arrangement) 

Note (18) ข้อไม่ได้รับอนุมัติในการใช้ยุทโธปกรณ์ทางทหาร (Unauthorized use of Defense Article) 

ยุทโธปกรณ์ทางทหารตามที่ได้เสนอตามใน LOA นี้ จะน าไปใช้งานได้เฉพาะตามวัตถุประสงค์ ซึ่งได้

อนุมัติไว้แล้วตาม Section 2.2 ของ Standard Term and Condition ของ LOA นี้นอกเสียจากได้รับอนุมัติ

เป็นลายลักษณ์อักษณจากรัฐบาลสหรัฐฯ หากต้องการน าไปใช้งานในวัตถุประสงค์อ่ืน รัฐบาลสหรัฐฯ ขอสงวนสิทธิ์

ในการตรวจสอบการใช้งานยุทโธปกรณ์ที่ไม่เป็นไปตามที่ได้รับอนุมัติไว้แล้วหรือไปไม่ได้รับความยินยอมจาก

รัฐบาลสหรัฐฯ ก่อน 

Note (19) ค่าธรรมเนียมในการด าเนินการท าสัญญา (Contract Administration Service: CAS) 

ส าหรบั Line Items ใดๆ ของ LOA นี้ก าหนดแหล่งจัดหา (Source of Supply) เป็น “X” หรือ “P” 
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Note (19) (ต่อ) จะคิดค่าธรรมเนียม CAS ตามอัตราดังต่อไปนี้ ค่าด าเนินการด้านธุรการในการท าสัญญา 

(Contract Administrative) จ านวน 0.65% ค่าตรวจสอบคุณภาพ (Quality Assurance and Inspection) 

จ านวน 0.65% ส่วนค่าตรวจสอบสัญญา (Contract Audit) จ านวน 0.20% จะคิดเฉพาะกรณียุทโธปกรณ์

ได้มาจากการจัดหา (Procurement) ซึ่งมี SOS ของ Line Items เป็น “X” เท่านั้น 

Note (20) ค่าธรรมเนียม Accessorial Charge หรือคา่ใช้จ่ายที่คิดในการดูแลพัสดุและการขนส่ง 

a.  ค่าขนส่ง (Transportation Charge) ได้คิดรวมไว้แล้วใน Line Items 001, 002 และ 003 

b.  ค่าบรรจุหีบห่อและดูแลพัสดุ (PC+H) ได้คิดรวมไว้แล้วใน Line Items 001 และ 002 

Note (21) ค่าธรรมเนียมธุรการ (Administrative Surcharge) 

ค่าธรรมเนียมธุรการจ านวน 3.8 % ได้คิดรวมไว้แล้วใน Line Items 001, 002 และ 003  

**หมายเหตุ ปัจจุบันค่าธรรมเนียมธุรการปรับลดเป็น 3.5% 
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รูปที่ ๑๑ - รูปที่ ๑๓ จะเป็นข้อก าหนดมาตรฐานและเงื่อนไขในการปฏิบัติของทั้งสองฝุาย ก าหนดโดย

ฝุายสหรัฐฯ และจะแนบกับเอกสาร LOA ทุกฉบับ ค าแปลของแต่ละรูปหรือหน้า เป็นไปตามนี้คือ 

รูปที่  ๑๑  ค าแปล 

ข้อก าหนดมาตรฐานและเงือ่นไขการปฏบิัติ 
หมวด 

๑. เงื่อนไข ส าหรับรัฐบาลสหรัฐฯ ยึดถือปฏิบัติ 
๒. เงื่อนไข ส าหรับประเทศลูกค้า FMS ต้องยึดถือปฏิบัติ 
๓. การชดใช้ค่าเสียหายและการรับสภาพความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้น 
๔. เงื่อนไขด้านการเงิน 
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๕. การขนส่งและข้อก าหนดในการเรียกร้องความบกพร่องที่เกิดขึ้น 
๖. การประกัน 
๗. การแก้ปัญหาข้อขัดแย้ง 

 
๑.   เงื่อนไขส าหรบัรฐับาลสหรฐัฯ ยึดถือปฏบิตัิ 

๑.๑   ถ้าเป็นรายการที่มิได้ก าหนดไว้เฉพาะ จะพิจารณาใช้พัสดุที่เป็นมาตรฐานเดียวกันกับ 
ของ กห.สหรัฐฯ โดยไม่ค านึงถึงแบบและรุ่น 

๑.๒   รัฐบาลสหรัฐฯ จะให้การสนับสนุนด้วยพัสดุจากแหล่งสะสมของตนหรือด าเนิน การจัดหา
ภายใต้รูปแบบและเงื่อนไขตามระเบียบและกรรมวิธีการปฏิบัติของ กห.สหรัฐฯ การท าสัญญาในการจัดหาให้แก่
ประเทศลูกค้า FMS จะปฏิบัติเหมือนกันกับของสหรัฐฯ ยกเว้นประเทศลูกค้า FMS ร้องขอเป็นอย่างอ่ืนและ 
กห.สหรัฐฯ เห็นชอบให้ก าหนดใน LOA ได้ ในกรณีที่ประเทศลูกค้า FMS ร้องขอให้ก าหนดแหล่งจัดหาใน LOA 
การผ่านความเห็นชอบจากรัฐบาลสหรัฐฯ ก่อน ซึ่งประเทศลูกค้า FMS ต้องเข้าใจด้วยว่าเป็นความรับผิดชอบ
ของรัฐบาลสหรัฐฯ ในการเลือกท าสัญญากับแหล่งจัดหาโดยใช้พ้ืนฐานเดียวกันกับของสหรัฐฯ โดย กห.สหรัฐฯ 
จะเป็นผู้ด าเนินการ 

๑.๓   รัฐบาลสหรัฐฯ จะใช้ความพยายามอย่างที่สุดในการจัดเตรียมพัสดุให้ได้ตามราคาที่แจ้งให้ทราบ 
๑.๔   ในกรณีเกิดเหตุผิดปกติและมีเหตุการณ์บังคับที่เกี่ยวกับการรักษาผลประโยชน์แห่งชา ติ 

ของสหรัฐฯ รัฐบาลสหรัฐฯ ขอสงวนสิทธิที่จะบอกยกเลิกหรือชะลอการปฏิบัติทั้งหมดหรือบางส่วนใน LOA  
ได้ตลอดเวลาก่อนที่จะได้จัดส่งพัสดุหรือให้การบริการใดๆ และรัฐบาลสหรัฐฯ จะรับผิดชอบต่อมูลค่าในการยุติ
การด าเนินการที่มีผลต่อแหล่งจัดหา ส าหรับการยกเลิกหรือชะลอการปฏิบัติที่ด าเนินการโดยรัฐบาลสหรัฐฯ  
ต่อร่างสัญญาที่จัดท ากับแหล่งจัดหา การปฏิบัติอ่ืนที่เกี่ยวข้องกับร่างสัญญาหรือหยุดการจัดส่งและบริการต่าง ๆ 
ที่เกิดขึ้นตลอดการจัดท า LOA จะไม่ถือเป็นการยกเลิกหรือชะลอการปฏิบัติตามเงื่อนไขนี้ 

๑.๕   จนท.ของสหรัฐฯ ที่ให้การบริการตาม LOA ต่างๆ จะไม่ปฏิบัติการใดๆ ที่จะเก่ียวกับกิจกรรม
การรบ รวมทั้งการปฏิบัติเกี่ยวกับการฝึกศึกษาและการแนะน าการปฏิบัติต่างๆ ที่จะเกี่ยวข้องกับการสู้รบ 
นอกอาณาเขตสหรัฐฯ 

๑.๖   จนท.สหรัฐฯ หรือลูกจ้างที่ได้รับมอบหมายให้ปฏิบัติงานตาม LOA ต่างๆ จะไม่ค านึงถึงเชื้อชาติ 
ศาสนา เผ่าพันธุ์ หรือเพศ 

๑.๗   ถ้าไม่ได้ก าหนดไว้เฉพาะ LOA ฉบับนี้ จะกระท าแบบเปิดเผยให้ปรากฏต่อสาธารณะ 
และสามารถตรวจสอบได้ ซึ่งสอดคล้องกับนโยบายความม่ันคงแห่งชาติของสหรัฐฯ  

๒.   เงื่อนไขส าหรบัประเทศลกูคา้ FMS ต้องยดึถือปฏบิตัิ 
๒.๑   ประเทศลูกค้า FMS อาจจะยกเลิก LOA หรือตัดรายการได้ทุกเวลาก่อนที่จะจัดส่งพัสดุหรือ

ให้การบริการ โดยต้องรับผิดชอบมูลค่าทั้งสิ้นจากผลการกระท านี้ 
๒.๒   ประเทศลูกค้า FMS ตกลงที่จะใช้ยุทโธปกรณ์ที่จัดซื้อภายใต้เงื่อนไขนี้เท่านั้น นอกจาก 

จะท าความตกลงซึ่งกันและกันเป็นลายลักษณ์อักษรให้เป็นอย่างอ่ืน ตามวัตถุประสงค์ต่างๆ ดังนี้ 
๒.๒.๑ เพ่ือวัตถุประสงค์เฉพาะส าหรับข้อตกลงซึ่งกันและกัน Mutual Defense Assistance 

Agreement ระหว่างรัฐบาลสหรัฐฯ กับประเทศลูกค้า FMS  



  

๓๘ 
 

๒.๒.๒  เพ่ือวัตถุประสงค์เฉพาะส าหรับสนธิสัญญาปูองกันแห่งภูมิภาคหรือสนธิสัญญา
ปูองกันทวิภาคี ซึ่งรัฐบาลสหรัฐและประเทศลูกค้า FMS ต่างเป็นสมาชิก ถ้าไม่อยู่ในข้อ ๒.๒.๑ 

๒.๒.๓ เพ่ือวัตถุประสงค์เฉพาะส าหรับการรักษาความมั่นคงภายในประเทศการปูองกัน
ตนเอง หรือกิจการพลเรือนถ้าไม่อยู่ในข้อ ๒.๒.๑ และ ๒.๒.๒ 

๒.๓   ประเทศลูกค้า FMS จะไม่ถ่ายโอนสิทธิ์ในการครอบครองยุทโธปกรณ์ พัสดุสนับสนุนที่เป็น
ส่วนประกอบชุด การฝึกศึกษาและการบริการทางทหาร (รวมทั้งแผน ข้อก าหนดคุณลักษณะ หรือข่าวสารใดๆ)
หรือเทคโนโลยีใดๆ ตามที่ก าหนดใน LOA ให้แก่บุคคลใดผู้ซึ่งไม่ใช่เจ้าหน้าที่ ลูกค้า หรือตัวแทนของประเทศ
ลูกค้า FMS (ยกเว้นหน่วยงานขนส่ง) และจะไม่ใช้หรืออนุญาตให้บุคคลใดใช้นอกเหนือจากวัตถุประสงค์ตามที่
ได้ก าหนดไว้ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากรัฐบาลสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS ต้องรับประกันว่าจะด้วยวิธีใดก็ตาม          
ต้องให้ความคุ้มครองในสิทธิความเป็นเจ้าของยุทโธปกรณ์ แผน ข้อก าหนดคุณลักษณะ หรือข้อมูลใดๆ แม้ว่า 
จะมีสิทธิบัตรหรือไม่ก็ตาม 

๒.๔   เพ่ือให้การสนับสนุนสืบเนื่องต่อไปได้ด้วยดี พัสดุภายใน รวมทั้งแผนข้อก าหนดคุณลักษณะ 
การออกแบบ ข้อมูลทางเทคนิค หรือข้อมูลข่าวสาร ที่ด าเนินการตาม LOA อาจจะเป็นรายการที่มีชั้นความลับ
ซึ่งรัฐบาลสหรัฐฯ ก าหนดขึ้นเพ่ือวัตถุประสงค์ในด้านความมั่นคง ประเทศลูกค้า FMS จะต้องปฏิบัติในเรื่อง 
การรักษาความลับเหมือนเช่นเดียวกันกับที่รัฐบาลสหรัฐฯ ปฏิบัติและถือตามหลักเกณฑ์เดียวกันตาม Security 
Agreement ระหว่างรัฐบาลสหรัฐฯ กับประเทศลูกค้า FMS ถ้าความตกลงด้านความมั่นคงเรื่องใดไม่สามารถรักษา
ต่อไปได้ให้ประเทศลูกค้า FMS รับรองว่าพัสดุชั้นความลับนั้นๆ จะส่งไปให้ผู้ซึ่งมีความสามารถให้ความปลอดภัย
ได้เพียงพอ โดยเฉพาะผู้ที่มีความต้องการทราบข้อมูลส าหรับการปฏิบัติตาม LOA และต้องมีความพร้อมเสมอ 
ที่จะแจ้งยินยอมตามข้อผูกพันธ์ หรือเท่าที่จะยอมรับได้ตามที่ก าหนดใน LOA โดยประเทศลูกค้า FMS  
พึงรับรองว่าในภายหน้าต่อไปพัสดุชั้นความลับที่บริษัทคู่สัญญาได้ด าเนินการจัดหาตามที่ก าหนดใน LOA นี้ 
ต้องถือปฏิบัติคือ (a) การแลกเปลี่ยนพัสดุจะต้องด าเนินการผ่านองค์กรของรัฐเท่านั้น (b) บริษัทคู่สัญญา 
ที่ก าหนดไว้ควรได้รับอนุญาตเกี่ยวกับ Facility Security Clearance จากประเทศลูกค้า FMS ในระดับเดียวกัน  
 

 



  

๓๙ 
 

 
รูปที่  ๑๒  ค าแปล 

หรืออย่างน้อยเท่ากับระดับชั้นความลับของสหรัฐฯ ที่เกี่ยวข้อง  (c) ประเทศลูกค้า FMS ต้องยอมให้ จนท.ของบริษัท
คู่สัญญาเข้าไปตรวจสอบพัสดุชั้นความลับ ตามที่ต้องการได้ตามความเหมาะสม (d) ประเทศลูกค้า FMS ต้อง
รับผิดชอบต่อการกระท าใดๆ เกี่ยวกับมาตรการด้านความปลอดภัยในขณะที่อยู่ในความครอบครองของบริษัท
คู่สัญญา ทั้งนี้ ถ้าประเทศลูกค้า FMS ใช้การขนส่งโดยบริษัทรับจัดการขนส่งจะต้องเป็นบริษัทที่สามารถท าการขนส่ง
พัสดุชั้นความลับได้ในระดับเหมาะสม การปฏิบัติจะกระท าตลอดไปเท่าที่สหรัฐฯ ก าหนด จนกว่าจะได้รับแจ้ง
การเปลี่ยนแปลง 
 



  

๔๐ 
 

 
 

๓.   การชดใชค้่าเสยีหายและการรบัสภาพความเสีย่งทีจ่ะเกิดขึ้น 
๓.๑  ประเทศลูกค้า FMS ต้องทราบว่าสหรัฐฯ จะจัดหาพัสดุให้ตามที่ก าหนดใน LOA โดยไม่คิด 

ค่าก าไร ซึ่งประเทศลูกค้า FMS ต้องยอมรับการชดใช้ค่าความเสียหายและรักษาสมบัติของสหรัฐฯ เช่น บริษัท
ผู้แทนเจ้าหน้าที่ และลูกจ้างให้พ้นภัยจากความสูญเสียหรือภาระหนี้สิน (ไม่ว่าจะเป็นการประทุษร้ายต่อบุคคลหรือ
การผิดสัญญาที่กระท าต่อกัน) ที่อาจเกิดขึ้นต่อเนื่องตาม LOA นั้นๆ ในกรณดีังนี้.- 

๓.๑.๑  การบาดเจ็บหรือเสียชีวิตของ จนท.จากประเทศลูกค้า FMS หรือของประเทศที่สาม 
๓.๑.๒  การช ารุดหรือความเสียหายในทรัพย์สินของ กห.สหรัฐฯ ที่ใช้ด าเนินการตาม LOA 

และทรัพย์สินของประเทศลูกค้า FMS ที่เป็นพัสดุจากการจัดหาใน LOA ทั้งก่อนหรือหลังการส่งของให้ประเทศ
ลูกค้า FMS รวมทั้งทรัพย์สินของบุคคลที่สาม 

๓.๑.๓  การละเมิดหรือฝุาฝืนใดๆ เกี่ยวกับทรัพย์สินที่เป็นสิทธิทางปัญญาหรือสิทธิในข้อมูล
ทางเทคนิค 

๓.๒  สิ่งที่ต้องแสดงไว้ส าหรับการจัดท าสัญญาเพ่ือรับประกันให้ประเทศลูกค้า FMS บรรลุ
วัตถุประสงค์ประเทศลูกค้า FMS ต้องยินยอมที่จะผ่อนผันให้แก่บริษัทคู่สัญญาหรือบริษัทลูกข่ายของสหรัฐฯ  
ในภาระความรับผิดชอบ และความเสี่ยงใด ๆ ต่อการสูญเสียหรืออันตรายที่เกิดข้ึนต่อสิ่งต่อไปนี้ 

๓.๒.๑  ทรัพย์สินของประเทศลูกค้า FMS รวมทั้งสิ่งของที่จัดหาตาม LOA ทั้งก่อนและหลัง
การส่งให้ประเทศลูกค้า FMS 

๓.๒.๒  ทรัพย์สินของ กห.สหรัฐฯ ทีใ่ช้ส าหรับการจัดหาตาม LOA นั้นๆ ด้วยจ านวนเดียวกัน
กับท่ีคาดว่าเป็นทรัพย์สินของสหรัฐฯ  

๔.   เงื่อนไขด้านการเงนิ (Financial Terms And Condition) 
๔.๑  มูลค่าของพัสดุที่จัดหาจะถูกเรียกเก็บเงินเต็มตามจ านวนที่สหรัฐฯ ก าหนด ถ้ามิได้ก าหนดไว้

เป็นการเฉพาะแล้ว ราคาพัสดุที่ใช้จัดหาข้อมูลต่างๆ ที่จัดท าขึ้น ก าหนดการช าระเงินและก าหนดการส่งของ 
จะเป็นข้อมูลโดยประมาณจากข้อมูลที่มีอยู่ โดยรัฐบาลสหรัฐฯ จะใช้ความพยายามอย่างดีที่สุดในการแนะน าให้
ประเทศลูกค้า FMS หรือผู้แทนที่ได้รับมอบอ านาจให้ทราบในเรื่องต่อไปนี้ 

๔.๑.๑  การแสดงข้อมูลที่ท าให้วงเงินเพ่ิมขึ้น ซึ่งจะมีผลท าให้มูลค่ารวมของ LOA เพ่ิมขึ้น
มากกว่าร้อยละ ๑๐ 

๔.๑.๒  การเปลี่ยนแปลงตารางก าหนดการช าระเงิน 
๔.๑.๓  ความล่าช้าที่อาจส่งผลกระทบต่อก าหนดวันส่งของ แม้ว่าสหรัฐฯ จะมิได้แจ้งเรื่อง

ดังกล่าวให้ผู้ซื้อทราบก็ไม่มีผลที่จะท าให้ผู้ซื้อพ้นภาระความรับผิดชอบความข้อย่อยในข้อ ๔.๔ 
๔.๒  รัฐบาลสหรัฐฯ จะคืนเงินที่ประเทศลูกค้า FMS ได้ช าระให้แล้ว ซึ่งพิสูจน์ได้ว่าเป็นยอดเงิน

ส่วนที่ช าระเกินจากที่สหรัฐฯ ส่งของให้หรือได้บริการไปแล้ว โดยจะไม่น าเงินดังกล่าวไปหักเงินที่ ค้างช าระ 
ตาม LOA อ่ืนของประเทศลูกค้า FMS ที่เปิดใช้งานอยู่ 

๔.๓  ความผิดพลาดจากประเทศลูกค้า FMS ที่มิได้ช าระเงินตามจ านวนที่ได้ก าหนดไว้อาจจะ
ส่งผลให้เกิดความล่าช้าในการปฏิบัติของบริษัทคู่สัญญา ท าให้บริษัทคู่สัญญาอ้างสิทธิในการเพ่ิมวงเงินหรือ



  

๔๑ 
 

หนี้สินจากการสิ้นสุดการด าเนินการตามสัญญาที่ก าหนดไว้ รวมทั้งมูลค่าการสะสมพัสดุจากบริษัทคู่สัญญาหรือ 
กห.สหรัฐฯ หรือการสิ้นสุดการด าเนินการตามสัญญาโดยสหรัฐฯใน LOA ใดๆ ก็ตามที่เปิดด าเนินการอยู่
ประเทศลูกค้า FMS ต้องเป็นผู้ช าระตามมูลค่าที่เกิดขึ้น 

๔.๔  ประเทศลูกค้า FMS ต้องยอมรบัการปฏิบัติ ดังนี้.- 
๔.๔.๑  การช าระเงินให้สหรัฐฯ เต็มตามจ านวนของมูลค่าพัสดุนั้น รวมทั้งมูลค่าที่อาจเพ่ิม

สูงขึ้นมากกว่าที่ก าหนดใน LOA 
๔.๔.๒ การช าระเงินให้ง่ายโดยใช้เช็คหรือโอนทางโทรเลขเป็นเงินเหรียญดอลลาร์

สหรัฐอเมริกา ส่งจ่ายในนาม Treasurer Of The United States. 
๔.๔.๓ ถ้าวิธีการขายก าหนดให้เป็นแบบ "Cash With Acceptance" ให้ส่งเป็นเช็คหรือ

โอนทางโทรเลขเต็มตามจ านวนที่ปรากฎตามวงเงิน Estimate Total Cost และยินยอมที่จะช าระเงินตามจ านวน
ที่แจ้งให้ทราบ ที่อาจจะขอเพ่ิมเติมภายหลัง 

๔.๔.๔ ถ้าวิธีการช าระเงินเป็นแบบ "Cash Prior To Delivery" ให้ช าระเงินให้สหรัฐฯ ตามจ านวน
และเวลาที่สหรัฐฯ ก าหนด (รวมทั้งค่า Initial Deposit) ทั้งนี้เพ่ือให้เป็นไปตามความต้องการให้ช าระเงิน
ส าหรับพัสดุที่จะถูกส่งจากแหล่งผลิตของ กห.สหรัฐฯ ซึ่งสหรัฐฯ จะเรียกร้องจ านวนเงินโดยประมาณจากมูลค่าพัสดุ
ที่คาดว่าจะส่งให้ โดยช าระเงินต้องได้รับล่วงหน้า ๙๐ วันก่อนก าหนดแผนการส่งมอบของ กห.สหรัฐฯ หรือ 
ก่อนก าหนดการลงทุนจัดหาในนามของประเทศลูกค้า FMS 

๔.๔.๕ ถ้าวิธีการช าระเงินเป็นแบบ "Dependable Undertaking" ให้ช าระเงินให้สหรัฐฯ 
ตามจ านวนและเวลาที่สหรัฐฯ ก าหนด (รวมทั้งค่า Initial Deposit) เพ่ือให้เป็นไปตามความต้องการให้ช าระเงิน
ตามที่ได้ท าสัญญาไว้ ส าหรับการจัดหาพัสดุนั้นๆ รวมทั้งค่าความเสียหายและมูลค่าใดๆ ที่เกิดขึ้นจากการที่
สหรัฐฯ ยุติการจัดหา เนื่องจากประเทศลูกค้า FMS แจ้งยกเลิก LOA ทั้งนี้สหรัฐฯ จะเรียกร้องเงินตามจ านวน 
ที่ต้องการเพ่ือท าให้การจัดหาสามารถด าเนินการไปล่วงหน้าหรือตามหนี้สินที่เกิดขึ้นโดยประมาณเมื่อสิ้นสุด  
การจัดหาหรือตามการคาดหมายก าหนดส่งของหรือตามเหตุการณ์จากองค์ประกอบการจัดส่งที่อาจจะเกิดขึ้น          
โดยการช าระดังกล่าวต้องจ่ายล่วงหน้า ๙๐ วัน ก่อนที่สหรัฐฯ จะท าการช าระให้แหล่งผลิตในนามของประเทศ
ลูกค้า FMS 

๔.๔.๖ ถ้าวิธีการช าระเงินเป็นแบบ "Payment on Delivery" การเรียกเก็บเงินอาจก าหนดให้
เป็นวันเดียวกันกับวันก าหนดส่งของหรือวันที่คาดว่าจะสามารถส่งของให้ได้ 

๔.๔.๗ เมื่อผู้ซื้อได้รับการร้องขอเกี่ยวกับจ านวนเงินหรือการเรียกเก็บเงินให้ช าระเงินเต็ม
ตามจ านวนที่ก าหนดในการเรียกเก็บ แม้ว่าวันที่ระบุจะไม่ตรงตามวันที่ได้ก าหนดไว้โดยประมาณใน LOA แล้วก็ตาม 
โดยวันที่ก าหนดจะไม่สร้างภาระให้ผู้ซื้อในการช าระเงิน ซึ่ง กห.สหรัฐฯจะจัดท าเอกสารแจ้งความก้าวหน้าต่าง ๆ 
ให้ผู้ซื้อทราบล่วงหน้าเช่นวงเงินโดยประมาณของยอดเงินค้างช าระ เมื่อยุติการจัดหาหรือเหตุการณ์ที่เกี่ยวกับ
การส่งขอการล าเลียงที่ใช้สนับสนุนการจัดซื้อดังกล่าวผู้ซื้อสามารถที่จะขอให้ปรับข้อมู ลการเรียกเก็บเงินที่มี
ปัญหาต่างๆ ได้ โดยส่งรายงานข้อบกพร่อง (SDR) ตามใบแบบฟอร์มมาตราฐาน SF 364 

๔.๔.๘ เมื่อประเทศลูกค้า FMS ติดค้างการช าระเงินจะต้องจ่ายดอกเบี้ยตามยอดเงินสุทธิ 
ที่ค้างจ่าย การคิดยอดเงินดังกล่าวจะพิจารณาจาก LOA ทั้งหมดที่เปิดด าเนินการจัดซื้อกับ กห.สหรัฐฯ และจะคิด
ดอกเบี้ยเป็นรายวัน ส าหรับยอดเงินค้างจ่ายจะค านวณได้จากส่วนเกินของยอดเงินทั้งหมดที่ต้ องการเรียกเก็บ



  

๔๒ 
 

จากประเทศลูกค้า FMS หักออกจากยอดเงินทั้งหมดที่ประเทศลูกค้า FMS ได้ช าระไปแล้ว ภายหลังงวด 
การช าระของไตรมาสที่ก าหนด อัตราดอกเบี้ยจะต้องจ่ายไม่น้อยกว่าอัตราที่รัฐมนตรีกระทรวงการคลัง  
เป็นผู้ก าหนดโดยจะพิจารณาจากอัตราเฉลี่ยตามท้องตลาดในขณะนั้น  

 
รปูที่  ๑๓  ค าแปล 

ซึ่งสหรัฐฯ ต้องรับภาระในระยะสั้นๆ โดยเริ่มนับจากวันสุดท้ายของเดือนก่อนที่จะมีการค้างจ่ายและเริ่มคิด
ดอกเบี้ยตั้งแต่วันที่มียอดเงินค้างจ่าย 

๔.๔.๙ ประเทศลูกค้า FMS จะต้องก าหนดหน่วยซื้อและหน่วยที่รับผิดชอบในการช าระเงิน
ตลอดจนต าบลที่อยู่ของหน่วยเหล่านั้น เพ่ือที่สหรัฐฯ จะได้ติดต่อขอให้ช าระเงินตาม LOA ได ้

 



  

๔๓ 
 

 
๕.  การขนสง่และข้อก าหนดในการเรยีกร้องความบกพร่องที่เกิดขึน้ 

๕.๑  รัฐบาลสหรัฐฯ ตกลงที่จะจัดส่งและส่งผ่านรายการจัดซื้อให้แก่ประเทศลูกค้า FMS ตั้งแต่ต้นทาง
นอกจากจะก าหนดไว้เป็นการเฉพาะใน LOA ถ้าเป็นพัสดุจากการจัดหาโดยทั่วไปแล้ว จุดขนส่งต้นทางจะเป็น
สถานที่ของบริษัทผู้ผลิต แต่ถ้าเป็นพัสดุจากคลัง กห.สหรัฐฯ โดยทั่วไปแล้ว จุดขนส่งต้นทางจะเป็นคลังพัสดุ
นั้นเอง ก่อนการโอนกรรมสิทธิ์ให้ประเทศลูกค้า FMS จะท าการบรรจุหีบห่อผูกยึด หรือเตรียมการล าเลียงไว้
ก่อนที่จะจัดส่ง ถ้าจุดส่งมอบถูกก าหนดให้เป็นจุดอ่ืนแทนจุดต้นทางแล้ว หน่วยที่รับผิดชอบจะด าเนินการ
เคลื่อนย้ายสิ่งของนั้นไปยังจุดส่งของที่ได้ก าหนดไว้นั้น แล้วจะเรียกเงินชดใช้คืนภายหลัง แต่จะโอนกรรมสิทธิ์ให้ 
ณ จุดต้นทาง รัฐบาลสหรัฐฯ ปฏิเสธทุกกรณีต่อภาระหนี้สินในความเสียหายหรือสูญหายของพัสดุจากการละเลย
ในการขนส่งโดยการล าเลียงปกติหรือโดยการล าเลียงด้วยระบบของ กห.สหรัฐฯ 

๕.๒  ประเทศลูกค้า FMS ตกลงที่จะมอบข้อมูลรายละเอียดการจัดส่งที่เกี่ยวกับรหัสหน่วยจัดหา
และรหัสบริษัทรับจัดการขนส่ง โดยใช้พื้นฐานตามรหัส Offer/Release Code 

๕.๓  ประเทศลูกค้า FMS ต้องรับภาระในการจัดท าประกันภัยและขออนุญาตทางศุลกากรในการส่งออก
พัสดุ ยกเว้นเป็นรายการที่ส่งออกโดยรัฐบาลสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS ต้องด าเนินการขอใบอนุญาตส่งออก
ก่อนที่จะน าพัสดุออกนอกสหรัฐฯ และสหรัฐฯ จะไม่เกี่ยวพันธ์กับภาระหนี้สินใดๆ ถ้าไม่ได้รับอนุญาตการส่งออก
หรือการแจ้งตอบพัสดุก่อนการส่งออก 

๕.๔  ประเทศลูกค้า FMS ตกลงที่จะยอมรับข้อมูลรายละเอียดการจัดหาตามใบรายงาน Billing  
Statement (DD FORM 645) หรือเอกสารเกี่ยวกับการจัดส่งพัสดุตามที่ได้รับโอนกรรมสิทธิ์และพัสดุได้ถูกส่ง
มาให้แล้ว ประเทศลูกค้า FMS จะมีกรรมสิทธิ์ในบริภัณฑ์ที่จัดส่งทางพัสดุภัณฑ์ไปรษณีย์ในวันที่ส่งพัสดุนั้น  
เมื่อต้องการเรียกร้องข้อบกพร่องกรณีที่ได้รับพัสดุเกินจ านวน ขาดจ านวน ช ารุด มีการเรียกเก็บเงินซ้ าซ้อน 
พัสดุได้รับความเสียหาย การแสดงเครื่องหมายไม่ถูกต้อง เอกสารไม่ถูกต้องหรือไม่ได้จั ดส่งยุทโธปกรณ์ และ 
การบริการทางทหาร ให้ประเทศลูกค้า FMS ใช้ใบรายงาน Supply Discrepancy Report (SDR) ส่งให้หน่วยงาน 
กห.สหรัฐฯ ได้ทันที กรณีพัสดุเกินจ านวน ขาดจ านวน ช ารุด ยังไม่ได้จัดส่ง หรือยังไม่ได้ให้บริการ ที่มีมูลค่า
อย่างน้อย ๒๐๐ ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา ถ้าน้อยกว่านี้ กห.สหรัฐฯ จะไม่รับการเรียกร้องดังกล่าว การเรียกร้อง
จากเหตุใดๆ รวมทั้งพัสดุขาดจ านวนบางส่วน แต่ไม่รวมกรณีที่เป็นพัสดุทั้งหมดไม่ได้จัดส่ง ที่ไม่ได้ส่ง SDR 
หลังจากพ้นระยะเวลา ๑ ปี หลังจากได้รับโอนกรรมสิทธิ์หรือวันที่ให้การบริการจะไม่ได้รับการพิจารณาจาก
สหรัฐฯ นอกจากว่าสหรัฐฯ พบว่าเกิดความผิดปกติและสามารถตรวจสอบได้ว่ามีข้อบกพร่องเกิดขึ้นจริง 
ส าหรับการเรียกร้องในกรณีพัสดุทั้งหมดไม่ได้จัดส่ง/ไม่ได้รับ ที่ไม่ได้ส่ง SDR หลังจากพ้นระยะเวลา ๑ ปี         
นับจากได้รับโอนกรรมสิทธิ์หรือวันที่ช าระเงินงวดแรกโดยถือตามเหตุการณ์ใดเกิดขึ้นหลังสุด จะไม่ได้รับการพิจารณา
จากสหรัฐฯ ทั้งนี้ประเทศลูกค้า FMS ตกลงที่จะส่งพัสดุที่มีข้อบกพร่องคืนให้น่วยงานสหรัฐฯ ภายในก าหนด 
๑๘๐ วัน หลังจากได้รับอนุมัติจากรัฐบาลสหรัฐฯ ให้ส่งพัสดุคืนได้ 

๖.  หลกัประกนัในการจดัหา 
๖.๑  รัฐบาลสหรัฐฯ จะไม่ให้หลักประกันหรือการรับรองใดๆ ต่อพัสดุที่ขายให้ประเทศลูกค้า FMS 

ตาม LOA ยกเว้นกรณีตามข้อ ๕.๑ กห.สหรัฐฯ จะใช้สัญญาที่มีข้อความว่าด้วยการประกันเฉพาะในกรณีพิเศษ
เท่านั้น ถ้าประเทศลูกค้า FMS มีความต้องการ รัฐบาลสหรัฐฯ ก็จะด าเนินการให้ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับรายการพัสดุ 



  

๔๔ 
 

ที่จะจัดหาและประเทศลูกค้า FMS ได้แจ้งให้ทราบทันเวลา โดยจะพยายามให้การจัดท าสัญญาได้รับ 
การประกันตามที่ต้องการ  รัฐบาลสหรัฐฯ ตกลงที่จะใช้สิทธิต่างๆ ด าเนินการตามความต้องการของประเทศ
ลูกค้า FMS แต่อาจทรงไว้ซึ่งสิทธิ (รวมทั้งสิทธิที่เกิดขึ้นภายใต้หลักประกันใดๆ) ภายใต้สัญญาที่จัดท าเพ่ือการจัดหา 
ค่าใช้จ่ายที่เพ่ิมขึ้นจากผลการจัดท าสัญญาเป็นพิเศษหรือจากการท าประกันหรือเกิดจากการให้สิทธิพิเศษ
ภายใต้การจัดหาดังกล่าวจะถูกคิดเงินตามจ านวนที่ใช้ด าเนินการ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้.- 

๖.๑.๑  รัฐบาลสหรัฐฯ ให้หลักประกันในกรรมสิทธิตามพัสดุที่ได้ขายให้ประเทศลูกค้า FMS 
ตามเรื่องนี้แต่จะไม่ให้ประกันเป็นอย่างอ่ืนมากไปกว่าที่ได้ก าหนดไว้แล้ว โดยเฉพาะอย่างยิ่งรัฐบาลสหรัฐฯ 
ปฏิเสธในความรับผิดชอบจากการกระท าผิดหรือการละเมิดทรัพย์สินทางปัญญาหรือสิทธิในข้อมูลทางเทคนิค  
ที่เกิดขึ้นโดยการน าไปใช้หรือผลิตนอกประเทศสหรัฐฯ โดยหรือเพ่ือประเทศลูกค้า FMS ในการจัดหาพัสดุ 
ตามเรื่องนี้ 

๖.๑.๒  รัฐบาลสหรัฐฯ ตกลงในการใช้อ านาจตามหลักประกันในนามของประเทศลูกค้า 
FMS เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าจะด าเนินการตามที่ได้จัดท าประกันไว้ ในการเปลี่ยนทดแทนหรือแก้ไขพัสดุรายการที่ช ารุด 
เมื่อจัดหาพัสดุให้ประเทศลูกค้า FMS 

๖.๒  ถ้าปรากฏว่าสามารถพิสูจน์ได้ว่ายุทโธปกรณ์นั้น อยู่ในสภาพอ่ืน ที่ไม่ใช่พัสดุที่สามารถใช้งานได้ 
(เช่นในสภาพ "As Is") กห.สหรัฐฯ จะท าการซ่อมแซมหรือเปลี่ยนทดแทนให้โดยไม่คิดค่าด าเนินการใดๆ ส าหรับ
พัสดุที่เบิกจ่ายจากคลัง กห.สหรัฐฯ หากพบว่ามีสภาพเสียหายหรือมีข้อบกพร่องจากตัวพัสดุหรือจากการกระท า
ของ จนท.ก็ตาม ซึ่งความช ารุดเสียหายนั้นได้ตรวจพบก่อนการโอนกรรมสิทธิ์หรือพบว่ามีการแผนแบบบกพร่อง
จนไม่สามารถใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ที่ได้ออกแบบไว้ ทั้งนี้ได้มอบภาระในความรับผิดชอบจากเหตุ ดังกล่าว
ให้ผู้แทนที่ได้รับการรับรองจากสหรัฐฯ ร่วมกับผู้แทนของประเทศลูกค้า FMS จะท าความตกลงกันในรายละเอียด 
เพ่ือหาแนวทางปฏิบัติที่ถูกต้องเหมาะสมต่อไป 

๗.  การปฏบิตัใินกรณเีกดิข้อขัดแย้ง 
๗.๑   สัญญาซื้อขายฉบับนี้ขึ้นอยู่กับ US Federal Procurement Law 
๗.๒   รัฐบาลสหรัฐฯ และประเทศลูกค้า FMS ตกลงที่จะแก้ปัญหาในความขัดแย้งใดๆ ตามที่

ก าหนดใน LOA ด้วยการปรึกษาหารือระหว่างกัน และจะไม่น าปัญหาเหล่านี้ไปด าเนินการต่อศาลระหว่างชาติ
หรือประเทศท่ีสาม 
 

 

 



  

๔๕ 
 

 
รปูที ่๑๔ - รปูที ่๑๖  เป็นรายละเอยีดขอ้มลูของ LOA ซึ่งจะแนบไว้กบัเอกสาร LOA ทุกฉบบั โดยทีค่ าแปลใน

แตล่ะรูปเปน็ดังนี ้

รูปที่  ๑๔  ค าแปล 

๑.  กล่าวทั่วไป เอกสารแนบท้าย LOA ฉบับนี้ ได้ก าหนดรายละเอียดเบี้องต้นเกี่ยวกับ LOA เพ่ือเป็น
ข้อมูลส าหรับสหรัฐฯ และประเทศลูกค้า FMS ได้ใช้เป็นแนวทางในการจัดท า LOA รายละเอียดเพ่ิมเติมอ่ืนๆ 
อาจหาได้จากหนังสือ Security Assistance Management Manual, DOD 5105.38-M, จากหน่วยงาน
ช่วยเหลือเกี่ยวกับความมั่นคงของแต่ละประเทศ, จากผู้อ านวยการส านักงานช่วยเหลือเพ่ือความมั่นคง       
กห.สหรัฐฯ หรือจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืนๆ 



  

๔๖ 
 

 
๒.  ข้อมลูทีก่ าหนดขึน้โดยรฐับาลสหรฐัฯ ในการจดัท า LOA 

a.  เงื่อนไขการขาย (Terms Of Sale) ประเทศลูกค้า FMS จะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขการขาย 
ทีไ่ด้แจ้งไว้ใน LOA รายละเอียดของเงื่อนไขการขายพร้อมค าอธิบายแต่ละรายการ ได้แสดงไว้ใน DOD 5105.38-M 

b.  รายการและสภาพพัสดุ (Description/Condition) รายการพัสดุที่ปรากฏในส่วนที่ ๒ ของ LOA 
ประกอบไปด้วยรหัสที่ใช้ในการจัดด าเนินการด้าน LOA ของสหรัฐฯ พร้อมแจ้งรายละเอียดของพัสดุที่จะ
ด าเนินการเบิกจ่ายให้ตาม LOA ฉบับนั้นๆ อย่างสั้นๆ พัสดุที่มีสภาพใช้ราชการได้ (Serviceable Item) จะก าหนด 
ให้ใช้รหัส A สภาพพัสดุนอกเหนือจากนี้จะใช้รหัส B ในบางกรณีอาจจะใช้การอ้างข้อความใน Terms And 
Conditions แทนรหัสเหล่านี้ได้ 

c.  หน่วยนับ (Unit Of Issue) โดยทั่วไปจะใช้ EA (Each or One) หรือปล่อยว่างไว้ ในกรณี
ปล่อยว่างไว้ในช่องจ านวน (Quantity) และราคาต่อหน่วย (Unit Cost) จะปล่อยว่างไว้ด้วย 

d.  แหล่งที่มาของพัสด (Source Code) ที่ปรากฏในส่วนที่ ๕ ของ LOA เป็นแหล่งที่ได้พัสดุมา
หรือแหล่งที่ให้บริการ จะประกอบด้วยรหัสตัวอักษร ดังนี้.- 

S  หมายถึง   ได้มาจากคลัง กห.สหรัฐฯ หรือด าเนินการโดย จนท.ของ กห.สหรัฐฯ 
P  หมายถึง   ได้จากการจัดหาใหม่ 
R  หมายถึง   ได้จากการท าข้ึนใหม่, ซ่อมแซมหรือดัดแปรโดยรัฐบาลสหรัฐฯ 
X  หมายถึง   ได้จากหลายแหล่งรวมกัน เช่น ได้จากคลังและการจัดหา หรือยังไม่ได้ก าหนด 
E  หมายถึง   พัสดุเหลือใช้หรือเกินอัตราสะสม ตามสภาพที่เป็นอยู่ 
F  หมายถึง   พัสดุจากเงินกองทุน SDAF 

e.  ระยะเวลาการจัดหาจะระบุเป็นจ านวนเดือน โดยประมาณการจากวันสิ้นสุดการส่งมอบ
ยุทโธปกรณ์หรือวันให้บริการ ระยะเวลาการจัดหาจะเริ่มต้นจากวันลงนามในสัญญารวมถึงการช าระเงินตาม
เงื่อนไขที่ก าหนด และจะสิ้นสุดเมื่อพัสดุพร้อมส าหรับการขนส่ง 

f.  แบบการให้ความช่วยเหลือและช าระเงิน (Type Of Assistance) มีรหัสดังนี้.- 
3  หมายถึง   แหล่งที่ได้มาของพัสดุเป็นรหัส S, R หรือ E ตามรัฐบัญญัติควบคุมการส่งอาวุธ 

เป็นสินค้าออก มาตรา ๒๑ (b), (Arms Export Control Act, AECA) 
4  หมายถึง   แหล่งที่ได้มาของพัสดุเป็นรหัส X ตาม AECA มาตรา ๒๑ (b), ๒๒ (a), ๒๙  

หรือยังไม่ได้ก าหนดแหล่งจัดหา 
5  หมายถึง   แหล่งที่มาของพัสดุเป็นรหัส P ตาม AECA มาตรา ๒๒ (a) 
6  หมายถึง   แหล่งที่มาของพัสดุเป็นรหัส S, R หรือ E ช าระเงินแบบ Payment On  

Delivery ตาม AECA มาตรา ๒๒ (b) 
7  หมายถึง   แหล่งที่มาของพัสดุเป็นรหัส P ช าระเงินแบบ Dependable Undertaking  

โดยช าระเงินภายใน ๑๒๐ วัน หลังการส่งมอบพัสดุตาม AECA มาตรา ๒๒ (b) 
8  หมายถึง   แหล่งที่มาของพัสดุเป็นรหัส S, R หรือ E โดยการขายพัสดุจากคลังช าระเงิน 

ภายใน ๑๒๐ วัน หลังการส่งมอบพัสดุตาม AECA มาตรา ๒๑ (d) 
M  หมายถึง   พัสดุ MAP ตามรัฐบัญญัติความช่วยเหลือกับต่างประเทศมาตรา ๔๐๓ (a) (๓) 



  

๔๗ 
 

N  หมายถึง   การใช้เงิน FMS Credit ตาม AECA มาตรา ๒๓ หรือ ๒๔ 
U  หมายถึง   รหัสแหล่งจัดหาเป็น P สัญญาจัดซื้อแบบ CLSSA (FMSO I) 
V  หมายถึง   รหัสแหล่งจัดหาเป็น S ได้พัสดุจากการเบิกของที่ Stock ไว้ใน FMSO I 
Z  หมายถึง   การใช้เงิน FMS Credit ตาม AECA มาตรา ๒๓ หรือ ๒๔ 

g.  หมายเหตุเกี่ยวกับการฝึกศึกษา (Training Note) 
AP  หมายถึง   ก าหนดการฝึกศึกษาประจ าปี 
SP  หมายถึง   การฝึกศึกษาพิเศษเพ่ือสนับสนุนการซื้อบริภัณฑ์ของสหรัฐฯ 
NC  หมายถึง   ข้อเสนอนี้ไม่ผูกพันว่าสหรัฐฯ จะจัดการฝึกศึกษาให้ 
SC  หมายถึง   การฝึกศึกษาของสหรัฐฯ ได้ถูกระบุไว้ใน LOA ที่แยกต่างหากจากฉบับนี้ 
NR  หมายถึง   การจัดซื้อครั้งนี้ไม่ต้องการการฝึกศึกษา 

h.  รหัสการตัดจ่าย (Offer Release Codes) รหัสที่จะกล่าวถึงต่อไปนี้ หมายรวมถึงการขนส่ง  
สิ่งอุปกรณ์ที่ส่งซ่อมกลับไปยังประเทศลูกค้า FMS ด้วย 

A  หมายถึง   พัสดุจะถูกจัดส่งโดยอัตโนมัติ โดยแหล่งจัดหาไม่ต้องแจ้งให้ประเทศลูกค้า FMS  
ทราบล่วงหน้า 

Y  หมายถึง   การส่งพัสดุตามรหัสนี้ แหล่งจัดหาจะต้องส่งใบแจ้งล่วงหน้า (Notice Of 
Availability: NOA) ให้ประเทศลูกค้า FMS รับทราบก่อน หากไม่ได้รับค าตอบ 
ภายใน ๑๕ วัน พัสดุจะถูกส่งโดยอัตโนมัติ 

Z  หมายถึง   การส่งพัสดุนี้ แหล่งจัดหาจะต้องแจ้ง NOA ให้ประเทศลูกค้า FMS รับทราบ 
ล่วงหน้า และจะต้องติดตามจนได้รับค าตอบยืนยันว่าจะให้ส่งพัสดุโดยวิธีใดจึง 
จะสามารถจัดส่งได้ 

X  หมายถึง   ประเทศลูกค้า FMS และแหล่งจัดหาได้ตกลงกันว่า.- 
- แหล่งจัดหาจะส่งของให้เองจนถึงต าบลที่อยู่ของประเทศลูกค้า FMS ตาม

ข้อตกลงดังนี้คือ รหัสของผู้แทนการขนส่ง (Frieght Forwarder Code) 
จะใช้รหัส X และจะต้องใส่รหัสผู้รับปลายทาง (Mark For Code) ในหน้า
แรกของ LOA ด้วย 

- แหล่งจัดหาจะส่งของให้จนถึงจุดรวมพัสดุหรือเขตขนถ่ายพัสดุในสหรัฐฯ ที่
ระบุไวัในใบเบิก ภายใต้ข้อตกลงดังนี้.- 

- FF Code จะใช้รหัส W และอาจจะกรอกรหัสผู้รับปลายทางไว้ใน
หน้าแรกของ LOA อนึ่งใน MAPAD จะต้องบรรจุรหัสผู้รับ
ปลายทางไว้ด้วย ถ้าใช้รหัส Mark For Address ในการส่งพัสดุไป
ถึงจดุรวมหรือจุดขนถ่ายพัสดุ 

i.   รหัสการส่งมอบ (Delivery Term Codes) ด าเนินการขนส่งโดย กห.สหรัฐฯ ดังนี้.- 
2  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งระหว่างจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางในสหรัฐฯ 

หรือจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางของสหรัฐฯ ในอาณาเขตโพ้นทะเล 
 



  

๔๘ 
 

 
รูปที่  ๑๕  ค าแปล 

3  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนถ่ายจนถึงข้างเรือใหญ่หรือ บ.ในสหรัฐฯ 
4  หมายถึง   ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนส่งทั้งหมดตั้งแต่จุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ 

จนถึงประเทศของตน (Non-Stock Fund) 
5  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือในสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS

รับผิดชอบการขนถ่ายจากพาหนะลงเรือ ณ ท่านั้น และขนต่อไปยังประเทศของตน (Stock Fund) 
6  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานของประเทศลูกค้า

FMS จากนั้นประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนถ่ายขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.และขนต่อไป 



  

๔๙ 
 

7  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงจุดรับของในประเทศลูกค้า FMS และ
ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนถ่าย ณ จุดนั้น 

8  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานใน
สหรัฐฯ และขนถ่ายลงเรือ/ขึ้น บ.ให้ด้วย ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไปจากท่านั้นๆ (PPU) 

9  หมายถึง   กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานของประเทศลูกค้า 
FMS ตลอดจนขนถ่ายลงเรือ/ท่าอากาศยาน จากนั้นประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไป ณ ท่านั้น ๆ (DTS) 

รหัสการส่งมอบพัสดุที่ส่งซ่อม (Delivery Term Codes) การด าเนินการตามรหัสที่จะกล่าวถึง
ต่อไปนี้เป็นความรับผิดชอบของ กห.สหรัฐฯในการขนส่งพัสดุที่ประเทศลูกค้า FMS ส่งซ่อมตาม LOA ซึ่งใน 
LOA จะต้องระบุแหล่งที่จะส่งพัสดุไปซ่อมไว้ที่หีบห่อพัสดุแต่ละรายการและประเทศลูกค้า FMS จะต้อง
ตรวจสอบความถูกต้องด้วยว่าพัสดุที่ได้ส่งคืนเพ่ือซ่อม มีต าบลที่อยู่ของแหล่งซ่อมระบุไว้ที่ตู้บรรจุสินค้า และ 
ในเอกสารการส่งซ่อมเรียบร้อยแล้ว 

A  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS ไปยังจุดหมาย
ปลายทางในสหรัฐฯ และจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศของประเทศลูกค้า FMS จากนั้น
ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนถ่ายขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.และขนส่งต่อไป 

B  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS จนถึงปลายทาง 
ในสหรัฐฯ และขนส่งจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือในสหรัฐฯ ตลอดจนล าเลียงของลงเรือ/ขึ้น บ. 
โดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไป 

C  หมายถึง กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือ/ท่าอากาศยานในสหรัฐฯ โดยขนลงจาก 
บ./ขึ้นจากเรือ และขนต่อไปจนถึงปลายทางในสหรัฐฯ และล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยาน 
ในสหรัฐฯ ตลอดจนขนถ่ายลงเรือ/ขึ้น บ.ให้ด้วย โดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบล าเลียงต่อไปจากท่านี้  

D  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากท่าเรือ/ท่าอากาศยานในสหรัฐฯ โดยขนลงจาก บ./
ขึ้นจากเรือ และขนต่อไปจนถึงปลายทางในสหรัฐฯ และล าเลียงจากจุดเริ่มต้นจนถึงท่าเรือ/ท่าอากาศยานของประเทศ
ลูกค้า FMS จากนั้นประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนถ่ายลง ณ ท่าขนส่งนั้นและล าเลียงต่อไปจากท่านี้  

E  หมายถึง  ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบการขนส่งโดยตลอด 
F  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นในประเทศลูกค้า FMS จนถึง 

จุดปลายทางในสหรัฐฯ และขนจากสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทางในสหรัฐฯ และขนจากสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทาง
ในประเทศลูกค้า FMS 

G  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบขนส่งจากท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS จนถึงปลายทาง
ในสหรัฐฯ และจากสหรัฐฯ จนถึงท่าเรือของประเทศลูกค้า FMS ตลอดจนขนขึ้นจากเรือ/ลงจาก บ.จากนั้น
ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไป 

H  หมายถึง  กห.สหรัฐฯ จะรับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นใน สหรัฐฯ จนถึงข้างเรือใหญ่/บ. 
ในสหรัฐฯ ประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบขนต่อไป ณ ท่านี้ (ส าหรับพัสดุที่มีชั้นความลับ) 

J  หมายถึง กห.สหรัฐฯ รับผิดชอบการขนส่งจากจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ จนถึงจุดปลายทาง 
ในประเทศลูกค้า FMS (ส าหรับพัสดุที่มีชั้นความลับ) 



  

๕๐ 
 

๓.  ข้อมูลที่ก าหนดโดยประเทศลูกค้า FMS รหัสผู้รับปลายทางและรหัสตัวแทนการขนส่งมีก าหนดไว้
ใน MAPAD และ DOD 4000.25-8 ฉะนั้นประเทศลูกค้า FMS ควรจะใส่รหัสของหน่วยงานที่รับผิดชอบ 
การจัดซื้อพัสดุนั้นๆ ลงไปใน LOA พร้อมทั้งชื่อและต าบลที่อยู่ของหน่วยที่รับผิดชอบด้านการเงินด้วย 

a.  รหัสผู้รับปลายทาง (Mark For Code) การใส่รหัสนี้ใน LOA เพ่ือความสะดวกในการตรวจสอบ
ต าบลที่อยู่ของหน่วยผู้รับปลายทาง 

(๑)  กห.สหรัฐฯ จะแจ้งที่อยู่ของหน่วยผู้รับปลายทางให้กับบริษัทเดินเรือ เพื่อแสดงไว้ที่ตู้บรรจุ
สินค้า และต าบลทีอ่ยู่ดังกล่าวจะปรากฏที่หีบห่อทุกๆ หีบห่อ รวมทั้งไปรษณียภัณฑ์ด้วยรายละเอียดต าบลที่อยู่
จะประกอบไปด้วย ชื่อเมืองท่าปลายทาง วิธีขนส่ง (ทางน้ า, ทางอากาศ) ชื่อประเทศหน่วยผู้รับ ถนน เมือง 
จังหวัด และรหัสไปรษณีย์ หรือรหัสอ่ืนๆ 

(๒)  ผู้ส่ง Shippers ไม่มีอ านาจที่จะท าเครื่องหมายใดๆ ที่หีบห่อพัสดุ ถ้ารหัสและต าบลที่อยู่
ไม่ได้พิมพ์ไว้ ตัวแทนการขนส่ง หรือผู้แทนทางทหารของสหรัฐฯ จะได้รับตู้บรรจุสินค้า ที่ไม่มีเครื่องหมายใดๆ 
ซึ่งเป็นผลมาจากการสูญหาย ความล่าช้า และการเพ่ิมราคา ซึ่งรัฐบาลสหรัฐฯ จะรับผิดชอบการขนส่งพัสดุ
เหล่านี้ไปยังจุดเริ่มต้นในสหรัฐฯ 

b.  รหัสตัวแทนการขนส่ง (Freight Forwarder Code) เมื่อรหัสสั่งจ่ายเป็นรหัส X รหัสตัวแทน
การขนส่งจะใช้รหัส X หรือ W เท่านั้น 

๔.  การปฏบิตัดิ้านการเงนิ 
a.  แบบของการช าระเงินจะแสดงไว้ใน LOA สัญญาแก้ไขหรือสัญญาเปลี่ยนแปลง การช าระเงิน

ล่วงหน้า จะต้องช าระเพร้อมการลงนามของผู้ซื้อ และถือเป็นส่วนหนึ่งของการตอบรับสัญญา 
b.  งวดการช าระเงินเป็นเพียงประมาณการเท่านั้น DFAS (หน่วยการเงินของกห.สหรัฐฯ ขึ้นตรง

กับหน่วย DSCA) จะเป็นผู้ด าเนินการเรียกเก็บเงินตามงวดการช าระเงินที่ก าหนดไว้และจะขอรับเงินล่วงหน้า 
๙๐ วัน และหากค่าใช้จ่ายเกินกว่าจ านวนเงินที่ประมาณไว้ รัฐบาลสหรัฐฯ จะหาหนทางที่ดีที่สุด และจะแก้ไข
งวดการช าระเงินใหม่ โดยจะส่งสัญญาเปลี่ยนแปลงมาให้ประเทศลูกค้า FMS พิจารณาอย่างน้อย ๔๕ วัน 
ก่อนงวดการช าระเงินงวดต่อไป ประเทศลูกค้า FMS จะต้องจ่ายเงินตามงวดการช าระเงินใหม่ ซึ่ง DFAS  
จะเรียกเก็บมาในแบบฟอร์ม DD FORM 645 

c.  แบบฟอร์ม DD FORM 645 เป็นใบเรียกเก็บเงินและจะแสดงสถานภาพการเงินของ CASE 
ส าหรับแบบฟอร์ม FMS Delivery Listing จะแสดงประวัติของการส่งมอบพัสดุของ CASE ต่างๆ รวมทั้งการส่งมอบ
พัสดุและการบริการประจ างวดนั้นๆ โดยจะแนบมากับแบบฟอร์ม DD FORM 645 จะส่ง DD FORM 645 มาให้
ประเทศลูกค้า FMS ภายใน ๔๕ วันก่อนถึงงวดการช าระเงิน และประเทศลูกค้า FMS จะต้องด าเนินการ
จ่ายเงินด้วยเงินเหรียญสหรัฐไปยังรัฐบาลสหรัฐฯ ตามเวลาที่ก าหนดไว้ ค่าใช้จ่ายที่เกินกว่าข้อตกลงของเงิน 
FMF จะเรียกเก็บเพ่ิมเติมจาก ประเทศลูกค้า FMS หากมีปัญหาเกี่ยวกับแบบฟอร์ม DD FORM 645 หรือถ้าต้องการ
แก้ไข Billing Statement สามารถติดต่อได้ที่หน่วยการเงินของ กห.สหรัฐฯ (The Defense Finance and Account 
Service, 3801 Center Collections, DFAS-JAX/IN, P.O.Box 269490, Indianapolis, IN 46226-9490) 

d.  การช าระเงินควรด าเนินการโอนเงินผ่านธนาคารไปยัง The Deparment of the Treasury 
ที่ The Federal Reserve Bank of New York (FRB) การช าระเงินทางโทรเลขนี้ ทาง FRB จะยอมรับเฉพาะ
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ธนาคารที่ FRB รับรองเท่านั้น หากไม่ใช่ธนาคารของสหรัฐอเมริกาก็สามารถช าระเงินได้ แต่ต้องเป็นธนาคาร 
ที่เป็นเครือข่ายของ FRB รายละเอียดของการช าระเงินมีดังนี้.- 

ช าระเงินแบบการโอนเงิน 
ABA# 021030004 
U.S.Treasury NYC 
Agency Location Code 00003801 
Beneficiary: DFAS-JAX/IN Agency 
Payment From (ชื่อประเทศลูกค้า FMS) for (ระบ ุLOA Case ที่แสดงในส่วนบน 
ของหน้าแรกของเอกสาร LOA) 
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รูปที่  ๑๖  ค าแปล 

ช าระด้วยเช็ค 
DFAS 

3801 Center Collections 

DFAS-JAX/IN 

P.O. Box 269490 

Indianapolis, IN 46226-9490 
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e. การช าระเงินด้วยเงินช่วยเหลือแบบได้เปล่า FMF หรือเงินยืม ผู้ซื้อจะต้องขออนุมัติไปยัง The Defense 
Finance and Account Service, 3801 Center Collections, DFAS-JAX/IN, P.O.Box 269490, Indianapolis, 
IN 46226-9490 ประเทศลูกค้า FMS จะต้องปฏิบัติตามข้อแนะน าที่จัดท าไว้ใน FMF Agreement ด้วย หากมี
ค าถามต่างๆ เกี่ยวกับสถานภาพการเงินของ FMF Financing ขอให้ติดต่อโดยตรงที่ DSCA/COMPT-FM 

f.  หาก DFAS-JAX/IN ยังมิได้รับการช าระเงินตามเวลาที่ก าหนดไว้ รัฐบาลสหรัฐฯ จะคิดดอกเบี้ย
ตามอัตราที่ก าหนดไว้ในย่อหน้าที่ ๔.๔.๘ ของ LOA และเงื่อนไขทั่วไป 

g. มูลค่าของ LOA เป็นราคาโดยประมาณเท่านั้น มูลค่าสุดท้ายของค่าพัสดุและบริการจะเท่ากับ
ค่าใช้จ่ายของรัฐบาลสหรัฐฯ ที่ได้จ่ายไปเมื่อมีการขนส่งพัสดุและให้บริการต่างๆ และทราบราคาที่แน่นอน 
พร้อมทั้งช าระเงินเรียบร้อยแล้ว DFAS-JAX/IN จะจัดท า Final Statement of Account แสดงรายการค่าใช้จ่าย
ทั้งหมด และจ านวนที่ช าระเงินเกินกว่ามูลค่า LOA ประเทศลูกค้า FMS สามารถน าไปช าระเงินใน Case อ่ืนๆ ได ้
หรือจะเรียกเงินคืน ขึ้นอยู่กับข้อตกลงร่วมกันระหว่างประเทศลูกค้า FMS กับ DSCA, Comptroller 

h. ประเทศลูกค้า FMS สามารถยกเลิก LOA ได้ โดยส่งค าร้องขอไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบ 
ค่าบริการต่างๆ จะเรียกเก็บจ านวนครึ่งหนึ่งของค่าธุรการที่คิดไว้ใน LOA หรือ ค่าทางธุรการที่เกิดขึ้นใน LOA 
เมื่อ LOA ถูกยกเลิกหลังจากด าเนินการตาม LOA แล้วแต่อันไหนจะสูงกว่ากัน 

๕.  การเปลี่ยนแปลงของ LOA สามารถเปลี่ยนแปลงจากรัฐบาลสหรัฐฯ หรือเป็นการร้องขอจาก
ประเทศลูกค้า FMS หลังจากการตอบรับ LOA ต้นฉบับแล้ว การเปลี่ยนแปลงจะด าเนินการด้วยแบบฟอร์ม
สัญญาแก้ไขหรือสัญญาเปลี่ยนแปลง 

a.  สัญญาแก้ไขเป็นการเปลี่ยนแปลงภายในขอบเขต ซึ่งมีผลต่อจ านวนพัสดุของรายการ SME  
ที่จัดหาไว้ สัญญาแก้ไขจะต้องได้รับการตอบรับระหว่างรัฐบาลสหรัฐฯ และประเทศลูกค้า FMS เช่นเดียวกับ 
LOA ต้นฉบับ 

b.  สัญญาการเปลี่ยนแปลง เป็นการเปลี่ยนแปลงที่ไม่เกินขอบเขตของ LOA ต้นฉบับแต่จะเป็น
การเพ่ิมหรือลดจ านวนเงินหรือก าหนดการส่งมอบพัสดุ สัญญาเปลี่ยนแปลงเป็นการจัดท าเพียงฝุายเดียว  
โดยประเทศลูกค้า FMS เพียงแต่รับทราบและให้ลงนามตอบรับการเปลี่ยนแปลงเท่านั้น 

c.  เมื่อมีการลงนามตอบรับการเปลี่ยนแปลงแล้ว ประเทศลูกค้า FMS จะต้องจัดส่งส าเนาสัญญา
แก้ไขและสัญญาเปลี่ยนแปลงมาให้รัฐบาลสหรัฐฯ เช่นเดียวกับ LOA ต้นฉบับ 

d.  เมื่อประเทศลูกค้า FMS ต้องการเปลี่ยนแปลงรายการในสัญญาก่อนการตอบรับ ประเทศ
ลูกค้า FMS จะต้องยื่นข้อเสนอนี้ไปยังหน่วยที่เก่ียวข้องตาม DOD 5105.38-M, มาตรา 70105.M.2  

๖.  การโตต้อบทางจดหมาย เมื่อมีปัญหาหรือข้อเสนอแนะเกี่ยวกับสัญญา (LOA) ประเทศลูกค้า FMS 
ควรแจ้งไปยังหน่วยเกี่ยวข้องใน กห.สหรัฐฯ 
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๒.๑.๗  การด าเนนิการของ LOA ระหวา่งเปดิใชง้าน 
หลังจากประเทศลูกค้า FMS ลงนามตอบรับ ช าระเงินตามแบบของเงื่อนไขที่ก าหนด

เรียบร้อย เหล่าทัพสหรัฐฯ จะด าเนินการแจ้งผลบังคับใช้ของ LOA ดังกล่าวให้กับหน่วยเกี่ยวข้องเพ่ือรับทราบ
และด าเนินการในส่วนเกี่ยวข้องต่อไป หลังจาก LOA มีผลบังคับใช้จนกระทั่งเลิกใช้งานหรือปิด LOA ทั้งเหล่าทัพ
สหรัฐฯ และประเทศลูกค้า FMS สามารถขอให้มีการเปลี่ยนแปลง LOA ได้ ซึ่งการเปลี่ยนแปลงสามารถ
ด าเนินการได้ ๒ กรณี โดยพิจารณาถึงสาระ รายละเอียดของ LOA ที่ต้องการเปลี่ยนแปลง คือ 

๒.๑.๗.๑  การท าสัญญาแก้ไข (LOA Amendment) จะเป็นการเปลี่ยนแปลงใน
ขอบเขตของสาระส าคัญ (Major Change Scope) เช่น การเพ่ิมรายการอุปกรณ์ส าคัญ (Sinificant Military 
Equipment: SME) หรือการขยายโครงการจัดหา เป็นต้น ซึ่งการแก้ไขสัญญาจะเป็นการจัดท า LOA ฉบับใหม่ 
และประเทศลูกค้า FMS ต้องลงนามตอบรับ จึงจะมีผลบังคับใช้ใน LOA นั้น  

๒.๑.๗.๒ การท าสัญญาเปลี่ยนแปลง (LOA Modification) จะเป็นการเปลี่ยนแปลง
ในขอบเขตที่ไม่ใช่สาระส าคัญ (Minor Change Scope) เช่น การเพ่ิม/ลดวงเงิน ก าหนดการส่งของที่ล่าช้าเกินกว่า 
๙๐ วัน การเปลี่ยนแปลงก าหนดการช าระเงินและเปลี่ยนแปลงค่าทางธุรการที่คิดคลาดเคลื่อน ซึ่งการเปลี่ยนแปลง
สัญญา เหล่าทัพสหรัฐฯ จะท าเป็น LOA Modification ส่งให้ประเทศลูกค้า FMS รับทราบ ซึ่งผลบังคับใช้ 
ของ LOA แบบนี้จะมีผลทันทีที่ฝุายเหล่าทัพสหรัฐฯ ลงนามในสัญญา อย่างไรก็ตาม หากประเทศลูกค้า FMS 
ตรวจสอบแล้ว สัญญาเปลี่ยนแปลงนั้นไม่ตรงกับความต้องการของตนเอง ก็สามารถท าหนังสือร้องขอให้เหล่าทัพ
สหรัฐฯ เปลี่ยนแปลงสัญญาเปลี่ยนแปลงนั้นได้  
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 ๒.๒  การจัดหา (เบิก/ส่งซ่อมพัสดุ และการให้บริการ)  

หลังจากประเทศลูกค้า FMS ได้ลงนามใน LOA และช าระเงินตามจ านวนที่ระบุไว้ (ปกติ 

ทอ.จะระบุเงื่อนไขการจ่ายเงินเป็น “Cash with Accpetance” คือช าระเงินทั้งหมดหลังการตอบรับ) ไปยัง 

Federal Reserve Bank (FRB) และเมื่อ DFAS ได้รับเงินดังกล่าวแล้ว จะแจ้งให้ทาง AFSAC ทราบ เพื่อ AFSAC 

จะก าหนดให้ LOA ที่ช าระเงินนั้นมีผลบังคับใช้ และประเทศลูกค้า FMS สามารถเบิกหรือส่งซ่อมพัสดุได้ 

และในการจัดหานั้นเมื่อประเทศลูกค้า FMS ได้เบิกพัสดุหรือส่งซ่อมพัสดุซ่อมแล้วนั้น ในระหว่างการด าเนินการ 

จนกว่าจะได้รับพัสดุคืน ประเทศลูกค้สามารถเปลี่ยนแปลงข้อมูลการจัดหา หรือเร่งรัดติดตามผลการปฏิบัติได้ 

ทั้งนี้ต้องปฏิบัติตามระเบียบที่ก าหนดไว้ เช่น การติดตาม จะต้องด าเนินการหลังจากส่งใบเบิกแล้วกี่วัน หรือจะ

เปลี่ยนแปลงจ านวนที่เบิกไปให้น้อยลง หรือยกเลิกการเบิกนั้น ๆ เป็นต้น 

การด าเนินการหลังจากท่ี LOA มีผลบังคับใช้ 

๑. กรณีที่เป็นการจัดซื้อแบบก าหนดรายการ (Defined Order Case) รายละเอียดของ

รายการพัสดุ จ านวนความต้องการจะอยู่ในสัญญาอยู่แล้ว ดังนั้น เหล่าทัพสหรัฐฯ จะด าเนินการท าสัญญา

(Contract/Purchase Request) จัดซื้อให้เลย โดยที่ ทอ.ไม่ต้องแจ้งความต้องการอีกครั้ง เมื่อเหล่าทัพสหรัฐฯ 

ด าเนินการเรื่องสัญญา เรียบร้อยจะแจ้งหลักฐานการจัดซื้อ (Document Control Number: DCN) ให้ลูกค้า

รับทราบ เพ่ือใช้ในการติดตามพัสดุต่อไป 

๒. กรณีที่เป็นการจัดหาแบบไม่ระบบุรายการ (Blanket Order Case) หากเป็นการจัดซื้อ 

ประเทศลูกค้าจะต้องแจ้งรายละเอียดความต้องการพัสดุ , จ านวน, ก าหนด LOA Case/line เมื่อมีความ

ต้องการ (สามารถแจ้งได้ตลอดเวลา จนกว่าวงเงินใน LOA จะหมด) โดยส่งข้อมูลเข้า DAASC ในรูปแบบ 

MILSTRIP หรือส่งรายละเอียดให้เหล่าทัพสหรัฐฯ (ผ่าน สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC) ส่งใบเบิกให้ก็ได้ แล้วเก็บ

หลักฐานการจัดซื้อไว้ติดตาม หากเป็นการส่งซ่อมจะมี ๒ กรณีคือ หากเป็นรายการที่อยู่ในบัญชี MRRL 

(ต้องการส่งซ่อมโดยต้องการสะสมพัสดุ) สามารถท าการส่งซ่อมได้เลย โดยให้ส่งมาตามรายละเอียดที่อยู่ที่

ก าหนดไว้แล้ว แต่ถ้าเป็นพัสดุที่ไม่อยู่ในบัญชี MRRL จะเป็นการซ่อมแบบ Repair and Return ทอ.ต้องแจ้งขอ 

Shipping Instruction เพ่ือให้เหล่าทัพสหรัฐฯ ตรวจสอบความเป็นไปได้ในการซ่อมก่อน โดยเหล่าทัพสหรัฐฯ 

จะท าการประสานแหล่งซ่อมถึงความเป็นไปได้ในการซ่อมและขอราคาโดยประมาณให้ แล้วจะแจ้งให้ ทอ.

ทราบข้อมูลราคาเพ่ือให้ ทอ.พิจารณายอมรับก่อน หาก ทอ.ยอมรับ เหล่าทัพสหรัฐฯ จะท าการสร้างหลักฐาน

การส่งซ่อม (DCN) ในระบบเพ่ือกันเงินไว้ส าหรับซ่อม แล้วจะแจ้ง Shipping Instruction (แจ้ง DCN พร้อม

รายละเอียดที่อยู่ส าหรับจัดส่ง) ให้ ทอ.จัดส่งพัสดุมาซ่อมต่อไป   

๓.  กรณีที่เป็นการจัดหาในระบบ CLSSA ทอ.สามารถส่งใบเบิกส าหรับจัดซื้อผ่าน LMIS ใน

รูปแบบ MILSTRIP เข้า DAASC ได้ตลอดเวลาเท่าที่วงเงินยังมีอยู่ และสามารถที่จะส่งซ่อมพัสดุที่ได้รับอนุมัติ 

ไว้ล่วงหน้าในบัญชี MRRL ได้ตลอดเวลา รายละเอียดได้บรรยายไว้ในหัวข้อ CLSSA ด้านล่าง  

การจัดหาพัสดุของประเทศลูกค้า FMS ทั่วโลก ทาง กห.สหรัฐฯ จะก าหนดล าดับความเร่งด่วน

ให้กับแต่ละประเทศ ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสัมพันธภาพระหว่างประเทศนั้นๆ กับสหรัฐอเมริกา บางประเทศอาจได้ล าดับ
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ความเร่งด่วนน้อยกว่าอีกประเทศหนึ่ง ยกตัวอย่างเช่น ประเทศไทยจะได้ล าดับความเร่งด่วนในการได้พัสดุ  

ใช้งานในการจัดหาโดยวิธี FMS ที่ ๐๓, ๐๖ และ ๑๓ ซึ่งความหมายของแต่ละความเร่งด่วนทาง กห.สหรัฐฯ 

ก าหนดไว้ใน Uniform Materiel Movement and Issue Priority System (UMMIPS) โดยจะพิจารณาถึง

ภารกิจของกองก าลัง (Force Activity Designator: FAD) และ Urgency of Need Designator (UND) 

 

ตารางแสดงการก าหนดล าดบัความเร่งดว่น 
FAD I II III IV V 
UND “A” 01 02 03 07 08 
UND 04 05 06 09 10 
UND 11 12 13 14 15 

โดยที่แต่ละแบบของ FAD และ UND มีความหมายดังนี้ .- 
FAD   ล าดับ  I  หมายถึง ส าหรับหน่วยงานนั้นอยู่ในสภาวะสงคราม 

ล าดับ  II    หมายถึง ส าหรับหน่วยงานนั้นอยู่ ในสภาวะเตรียมพร้อมส าหรับเคลื่อนย้ายก าลังภายใน 
๒๔ ชั่วโมง หรือใช้สนับสนุนหน่วยที่ก าลังรบอยู่นอกประเทศโดยตรง 

ล าดับ III   หมายถึง ส าหรับหน่วยงานที่อยู่ในสภาวะเตรียมพร้อมที่ไม่ได้ตั้งอยู่ในประเทศสหรัฐฯ  
หากที่ตั้งอยู่ในสหรัฐฯ จะต้องเป็นหน่วยงานที่เตรียมพร้อมส าหรับเคลื่อนย้ายภายใน ๓๐ วัน 
หลังจากวันที่ก าหนด 

ล าดับ IV   หมายถึง ส าหรับหน่วยงานที่เตรียมพร้อมส าหรับเคลื่อนย้ายภายใน ๓๐ - ๙๐ วัน 
หลังจากวันที่ก าหนด 

ล าดับ V  หมายถึง ส าหรับหน่วยงานทั่วๆ ไปที่ตั้งอยู่ในสหรัฐฯ ที่ไม่ได้อยู่ในข่ายที่กล่าวมาข้างต้น 
UND   “A”    หมายถึง ความต้องการเร่งด่วนเพื่อใช้หรือน าไปใช้ในการซ่อมพัสดุของระบบอาวุธที่ส าคัญ 

(Primary Weapon System) ซึ่งหากว่าไม่ได้พัสดุนั้น ก็ไม่สามารถที่จะปฏิบัติภารกิจ
ต่อไปได้ 

“B”   หมายถึง ความต้องการเร่งด่วน แต่ภารกิจนั้นไม่ถึงกับหยุดชงักหากไม่ได้พัสดุ 
“C”  หมายถึง ความต้องการที่ไม่ได้อยู่ในข่ายของ A หรือ B ส่วนมากจะเป็นความต้องการที่

น ามาสะสมเตรียมไว้ในอนาคต 
 

๒.๒.๑  การเบิกพัสดุ 

ส าหรับการเบิกพัสดุในการจัดหาโดยวิธี FMS จะใช้แบบฟอร์มที่เรียกว่า MILSTRIP 

(อ่านว่า มิล-สทริป) ค าเต็มคือ Military Standard Requisition and Issue Procedure เป็นแบบฟอร์มที่ 

กห.สหรัฐฯ ได้จัดท าข้ึนเพื่อให้เป็นมาตรฐานเดียวกันในเหล่าทัพสหรัฐฯ รวมถึงใช้กับประเทศลูกค้า FMS ที่เบิก

พัสดุไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ ด้วย ข้อมูลการเบิกในแบบฟอร์ม MILSTRIP ของประเทศลูกค้า FMS จะส่งไปที่ศูนย์

ประมวลข้อมูลกลางของ กห.สหรัฐฯ (Defense Automatic Address System Center) ตัวย่อ DAASC (อ่านว่า 

แด็ท-ซี่) ศูนย์แห่งนี้จะมีข้อมูลพัสดุที่ใช้งานในเหล่าทัพสหรัฐฯ เมื่อได้รับข้อมูลการเบิกจากประเทศลูกค้า FMS 
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จะแยกส่งไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบพัสดุรายการที่ขอเบิกนั้น และเมื่อเหล่าทัพสหรัฐฯ ต้องการแจ้ง

สถานภาพการด าเนินการให้ประเทศลูกค้า FMS ได้ทราบก็จะส่งข้อมูลผ่าน DAASC เช่นกัน DAASC จะท างานตลอด 

๒๔ ชั่วโมงทุกวัน 

ลักษณะของ MILSTRIP จะเป็นแบบฟอร์มให้ใส่ข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการเบิก/

ส่งซ่อมพัสดุ การแจ้งสถานภาพการเบิกพัสดุ การติดตาม/แก้ไขและยกเลิกการเบิก การแจ้งสถานภาพการส่งพัสดุ 

จะมีช่องให้ใส่ข้อมูลจ านวน ๘๐ ช่อง หรือที่เรียกว่า คอลัมน์ ลักษณะงานแต่ละอย่างจะมีรหัสที่ใช้แตกต่างกันไป 

และช่องที่ใช้ก็อาจจะเปลี่ยนไป ยกตัวอย่างเช่น ช่อง ๑ - ๓ หากใช้ ส าหรับการเบิกพัสดุจะเป็น A0_ แต่ถ้าใช้

ส าหรับแจ้งสถานภาพการส่งพัสดุ รหัสที่จะใส่ในช่องนี้ก็จะเป็น AS_ หรือช่อง ๔๔ เมื่อเป็นการเบิกจะเป็นรหัส 

Demand Code แต่เมื่อเป็นการแจ้งสถานภาพการเบิกช่องนี้จะเป็นรหัส Suffix Code เป็นต้น ข้อมูลการเบิก

ใน MILSTRIP ก าหนดไว้ ดังนี้ 

 ช่อง ๑ - ๓  เป็นรหัสจ านวน ๓ ตัว ผสมกันระหว่างตัวอักษรและตัวเลข โดยที่ตัวแรก 
“A” จะมีความหมายว่าเป็นข้อมูล ของ MILSTRIP ส่วนตัวที่สอง “0”(ศูนย์) จะแสดงถึงว่าเป็นการเบิกพัสดุ 
และตัวที่สามซึ่งเป็นตัวเลขจะแสดงถึงแบบของพัสดุที่จะเบิกว่ามีหมายเลขเป็นแบบใด ซึ่งรหัสในช่องนี้ที่ก าหนดไว้คือ 

 A01:  ถ้าพัสดุที่จะเบิกนั้นมีหมายเลข Nationnal Stock Number (NSN) 
 A02:  ถ้าพัสดุที่จะเบิกนั้นมีหมายเลข Part Number (P/N) และไม่ต้องมีข้อมูล

รายละเอียดเพิ่มเติม 
 A04:  ถ้าพัสดุที่จะเบิกนั้นหมายเลขพัสดุไม่ได้เป็นทั้ง NSN และ P/N แต่ไม่ต้องมี

ข้อมูลรายละเอียดเพิ่มเติม 
 A05:  เป็นการเบิกพัสดุแบบเดียวกับรหัส A02 และ A04 แต่ว่าต้องใส่ข้อมูล

รายละเอียดเพ่ิมเติม (การเบิกพัสดุแบบนี้ปกติจะมีแบบฟอร์มแยกเฉพาะอยู่แล้ว 
เพ่ือให้สามารถส่งข้อมูลเหล่านี้ผ่านระบบคอมพิวเตอร์ที่ DAASC ได้ หากไม่เช่นนั้น
ต้องส่งข้อมูลดังกล่าวทาง e-mail)  

**หมายเหตุ  การเบิกพัสดุแบบ CLSSA จะต้องใช้ A01 เท่านั้น 

 ช่อง ๔ - ๖  เป็นรหัสที่จะบอกว่าใบเบิกนี้ส่งไปยังเหล่าทัพใดของสหรัฐฯ และเมื่อใบเบิก
ไปถึง DAASC แล้ว ระบบที่ DAASC จะเปลี่ยนรหัสเหล่านี้ โดยจะใส่รหัสของหน่วยงานที่รับผิดชอบหมายเลข
พัสดุในใบเบิกนั้นๆ ยกตัวอย่างเช่น คลังใหญ่ ทอ.ส่งใบเบิกไปยัง ทอ.สหรัฐฯ อันดับแรกรหัสที่ใส่ในช่องนี้คือ 
FNH เมื่อข้อมูลใบเบิกถึง DAASC ระบบจะตรวจสอบว่าพัสดุหมายเลขที่เบิกนั้นหน่วยใดรับผิดชอบ (Item 
Manager) สมมุติว่าเป็นคลังที่เมือง OGDEN รัฐ UTAH รหัสนี้จะถูกเปลี่ยนเป็น FGZ และ จนท.ที่ FGZ จะได้รับ
ใบเบิกนี้และด าเนินการต่อไป ในช่องนี้จะมีรหัสส าหรับ ทอ.อยู่ ๓ รหัสคือ 

 BY7:  เป็นการเบิกพัสดุไปยัง ทบ.สหรัฐฯ (U.S. Army Security Affairs Command, 
New Cumberland, PA.) 

 FNH:  เป็นการเบิกพัสดุไปยัง ทอ.สหรัฐฯ (Air Force Security Assistace Center, 
WPAFB., Dayton, OH.) 
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 N65:  เป็นการเบิกพัสดุไปยัง ทร.สหรัฐฯ (Navy International Logistics Control 
Office, Philadelphia, PA.) 

 ช่อง ๗  เนื่องจากเป็นการส่งข้อมูลทางระบบ Network ช่องนี้จะใส่อักษร “V” เสมอ  

 ช่อง ๘ - ๒๒  ใส่หมายเลขพัสดุตามที่ต้องการเบิกจ านวน ๑๕ ต าแหน่ง (ปกติแล้ว
หมายเลข NSN จะมีเพียง ๑๓ ต าแหน่ง แต่การเบิกนั้นให้ใส่ Materiel Management Aggregation Code 
(MMAC) อีก 2 ต าแหน่งด้วย (ถ้ามี) การใส่หมายเลขพัสดุจะต้องสอดคล้องกับรหัส DIC ด้วย กล่าวคือ เบิกพัสดุ
ที่เป็น P/N แต่ใส่รหัส DIC เป็น A01 แบบนี้จะไม่ถูกต้อง  

 หมายเลขพัสดุแบบ NSN จะประกอบด้วยตัวอักษรผสมตัวเลขจ านวน ๑๓ ตัว  
โดยที่ ๔ ตัวแรก (เป็นตัวเลขล้วน) จะเรียกว่า Federal Supply Class (FSC)  ซึ่ง FSC จะเป็นตัวแยกพัสดุว่า
เป็นพัสดุแบบไหน ใช้กับอะไร ยกตัวอย่างเช่น FSC 1660 จะบอกให้ทราบว่าเป็น ส่วนประกอบ air conditioning 
ของเครื่องบิน ส่วนที่เหลือ ๙ ตัวถัดไปจะเรียกว่า National Item Identification Number (NIIN) ซึ่งหมายเลขนี้
อาจเป็นได้ทั้งตัวอักษรหรือตัวเลข จ านวนรหัส ๒ ตัวแรกของ NIIN จะเรียกว่า National Codification Bureau 
(NCB) จะเป็นตัว แสดงว่าประเทศใดเป็นผู้ก าหนดหมายเลขพัสดุนี้ ยกตัวอย่างเช่น ประเทศสหรัฐฯ จะเป็น 00 
หรือ 01 หากเป็น 11 แสดงว่า NATO เป็นผู้ก าหนดเป็นต้น  NIIN จะเป็นตัวแยกพัสดุให้มีเพียงหนึ่งเดียว 
กล่าวคือหมายเลข NIIN จะซ้ ากันไม่ได้ของพัสดุแต่ละรายการ   

หมายเหตุ  การเบิกพัสดุแบบ CLSSA ห้ามเบิกพัสดุที่มี MMAC ดังต่อไปนี้  AQ, MN, JB, EX, 

PU, XA, XG, XL, XT, XU, XV, XW, XX, XY, XZ 

 ช่อง ๒๓ - ๒๔  ใส่หน่วยนับของพัสดุที่เบิก เป็นรหัส ๒ ต าแหน่ง ที่ใช้เป็นประจ ามีดังนี้ 
 AM:Ampoule, AT:Assortment, AY:Assembly, BA:Ball, BD:Bundle, 

BE:Bale, BF:Board Foot, BG:Bag, BK:Book, BL:Barrel, BO:Bolt, BR:Bar, BT:Bottle, BX:Box, 
CA:Cartridge, CB:Carboy, CD:Cubic Yard, CE:Cone, CF:Cubic Foot, CK:Cake, CL:Coil, CN:Can, 
CO:Container, CY:Cylinder, CZ:Cubic Meter, DR:Drum, DZ:Dozen, EA:Each, FT:Foot, FV:Five, 
FY:Fifty, GL:Gallon, GP:Group, GR:Gross, HD:Hundred, HK:Hank, IN:Inch, JR:Jar   KT:Kit, 
LB:Pound, LG:Length, LI:Liter, MC:Thousand Cubic Feet, ME:Meal, MR:Meter, MX:Thousand, 
OT:Outfit, OZ:Ounce, PD:Pad, PG:Package, PM:Plate, PR:Pair, PT:Pint, PZ:Packet, QT:Quart, 
RA:Ration, RL:Reel, RM:Ream, RO:Roll, SD:Skid, SE:Set, SF:Square Foot, SH:Sheet   SK:Skein, 
SL:Spool, SO:Shot, SP:Strip, SX:Stick, SY:Square Yard, TD:Twenty-four, TE:Ten, TF:Twenty-five, 
TN:Ton, TO:Troy Ounce, TS:Thirty-six, TU:Tube, VI:Vial, YD:Yard 

 ช่อง ๒๕ - ๒๙  ใส่จ านวนพัสดุที่ต้องการเบิก ตั้งแต่ 00001 - 99999 หากจ านวนเกินกว่านี้ 
ให้พิจารณาท าใบเบิกใหม่อีก หากจ านวนพัสดุที่จะเบิกมีจ านวนเลขไปครบจ านวน ๕ ต าแหน่ง ให้เติมเลข 0  
ลงข้างหน้าให้ครบเช่น เบิกเพียง 20 EA ให้ใส่เป็น 00020 เป็นต้น 

 ช่อง ๓๐ - ๔๓  หมายเลขหลักฐานการจัดหาเป็นรหัสจ านวน ๑๔ ต าแหน่ง ซึ่งรหัสนี้จะใช้
อ้างอิงตลอดในการเบิกพัสดุรายการนั้นๆ เนื่องจากการก าหนดหมายเลขหลักฐานการจัดหานี้จะไม่มีโอกาส 



  

๕๙ 
 

ซ้ ากันอย่างเด็ดขาด หากว่าก าหนดซ้ ากันให้แก้ใหม่ทันทีเพราะไม่เช่นนั้นจะท าให้การจัดหาพัสดุมีปัญหา 
ความหมายของแต่ละรหัสในแต่ละช่องจะมีดังต่อไปนี้.- 

 ช่อง ๓๐  จะเป็นรหัสของเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่เป็นผู้รับผิดชอบในการจัดหาพัสดุรายการนี้ 
โดย “D” หมายถึง ทอ.สหรัฐฯ, “B” หมายถึง ทบ.สหรัฐฯ, “P” หมายถึง ทร.สหรัฐฯ และ “U” หมายถึง หน่วยแผนที่ 
กห.สหรัฐฯ (รหัสตัวนี้จะเป็นตัวเดียวกับที่ระบุไว้ที่ใต้หัวกระดาษ LOA เป็นอักษรตัวกลาง) 

 ช่อง ๓๑ - ๓๒  จะเป็นรหัสของประเทศท่ีเบิกพัสดุ ของ ทอ.จะเป็น “TH” (จะเป็น
ตัวเดียวกับท่ีระบุไว้ที่ใต้หัวกระดาษ LOA เป็นอักษรสองตัวแรก) 

 ช่อง ๓๓  จะเป็นรหัสของหน่วยงานที่ซื้อพัสดุนั้น รหัสนี้จะน ามาจากข้อมูลในช่อง 
MARK FOR CODE ในหน้าแรกของ LOA ในส่วนของ ทอ.ได้ก าหนดไว้ดังนี้ “1” (ชอ.), “2” (สอ.ทอ.), “3” (ขส.ทอ.), 
“4” (สพ.ทอ.), “5” (พอ.), “6” (ชย.ทอ.), “7” (พธ.ทอ.) 

 ช่อง ๓๔  จะเป็นรหัสแบบการขนส่ง (Delivery Term Code: DTC) น ามาจาก
ช่องที่ ๗ หน้า ๒ ในเอกสาร LOA 

 ช่อง ๓๕  จะเป็นรหัสแบบการช่วยเหลือ (Type of Assistance) น ามาจากช่องที่ ๕ 
หน้า ๒ ในเอกสาร LOA 

 ช่อง ๓๖ - ๓๙  จะเป็น Julian Date ของวันที่คาดว่าจะส่งใบเบิกไปยัง DAASC 
ทั้งนี้ก็เพ่ือจะได้ตรวจสอบวันเวลาในการด าเนินการของหน่วยต่างๆ ได้ 

 ช่อง ๔๐ - ๔๓  ใส่หมายเลขใบเบิกในแต่ละวัน ประเทศลูกค้า FMS จะใช้ได้ตั้งแต่
เลข 0001 - 4999 

 ช่อง ๔๔  รหัสช่องนี้จะมีผลเฉพาะกับการเบิกแบบ CLSSA เท่านั้น เป็นรหัสที่
แสดงถึงความต้องการพัสดุที่เบิกว่า มีความต้องการให้มีใช้งานอย่างต่อเนื่องหรือจัดหาเพียงครั้งเดียวเลิก  
ถ้าพัสดุที่จะเบิกยังมีใช้งานอยู่ในเหล่าทัพสหรัฐฯ หรือเป็นพัสดุที่ใช้กับอุปกรณ์ที่ยังใช้งานใน ทอ.ไปอีกนาน 
ให้ใส่รหัส “R” (Recurring) แต่ถ้าจัดหาครั้งเดียวแล้วไม่จัดหาอีกเลย ให้ใส่รหัส “N” (Non-Recurring) 
อย่างไรก็ตาม การพิจารณาว่าจะใส่รหัส “R” ยังมีส่วนประกอบอย่างอ่ืนที่ต้องค านึงถึงด้วย คือ ถ้าเป็นพัสดุ 
ที่หน่วยงาน DLA รับผิดชอบให้ใส่ “R” ได้ และจากระเบียบ CLSSA ที่ก าหนดใหม่ การใส่รหัส “N” จะต้องได้รับ
การอนุมัติจาก ทอ.สหรัฐฯ ก่อน ซึ่งก็ไม่ทราบว่าการอนุมัติดังกล่าวจะใช้เวลามากเพียงใด  
**หมายเหตุ ข้อมูลการส่งซ่อมพัสดุใน FMSO II (แบบ Repair/Repalce) จะเป็นแบบ Recurring ทั้งหมด 

 ช่อง ๔๕ - ๕๐  เป็นรหัสที่แสดงให้ทราบว่า เป็นพัสดุของเหล่าทัพใดของประเทศ
ลูกค้า FMS จะส่งพัสดุที่เบิกไปที่ใด ต้องแจ้งผู้เบิกก่อนการส่งหรือไม่ เป็นพัสดุที่เบิกใน FMS Case อะไร รหัสนี้ 
มี ๖ ต าแหน่ง โดยที่ ต าแหน่งที่ ๑ เป็นรหัสเหล่าทัพของประเทศลูกค้า FMS ซึ่งในส่วน ทอ.จะเป็น “D” เสมอ 
ต าแหน่งที่ ๒ เป็นรหัสการตัดจ่ายพัสดุ และต าแหน่งที่ ๓ เป็นรหัสจุดรับพัสดุที่เบิก ซึ่งพัสดุที่เบิกทาง FMS ของ ทอ.
จะให้ส่งไปที่บริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง ดังนั้นรหัสในต าแหน่งนี้จะเป็น “3” เสมอ ต าแหน่งที่ ๔ - ๖ เป็นชื่อ FMS 
Case ที่ใช้เบิกพัสดุดังกล่าว ตัวอย่างของรหัสทั้งหมดของช่องนี้ เช่น  “DA3KCT” หมายความว่า ทอ.เป็นผู้ซื้อ
พัสดุซึ่งการจัดส่งพัสดุรายการนี้ จนท.สหรัฐฯ จะตัดจ่ายและส่งไปยัง หน่วยผู้รับปลายทางได้เลยไม่ต้องสอบถาม
ทางหน่วยผู้ซื้อก่อน และหน่วยผู้รับพัสดุที่เบิกรายการนี้คือบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง 



  

๖๐ 
 

 ช่อง ๕๑  ใส่รหัส “L” ส าหรับทุกประเทศที่ซื้อพัสดุ FMS และจัดท าใบเบิกใน
แบบฟอร์ม MILSTRIP นี้ 

 ช่อง ๕๒ - ๕๓  ปล่อยว่าง ไม่ต้องใส่รหัสใดๆ ทั้งสิ้น 
 ช่อง ๕๔  ปล่อยว่าง ไม่ต้องใส่รหัสใดๆ ทั้งสิ้น 
 ช่อง ๕๕ - ๕๖ ถ้าเป็นใบเบิกที่ส่งไปยัง ทอ.หรือ ทบ.สหรัฐฯ ไม่ต้องใส่รหัสใดๆ ในช่องนี้ 

แต่ถ้าเป็นใบเบิกที่ส่งไปยัง ทร.สหรัฐฯ ให้ใส่รหัส COG ซึ่งเป็นรหัสที่ ทร.สหรัฐฯ ได้ก าหนดขึ้นเพ่ือใช้ในการแบ่งแยก
และการควบคุมพัสดุมีอยู่ ๒ ตัวอักษร  น ามาจากอักษร สองตัวที่น าหน้าหมายเลขพัสดุที่แสดงในสมุดรายการพัสดุของ 
ทร.สหรัฐฯ (Master List - Navy [ML-N]) เช่น 1R หมายถึง พัสดุ ที่เบิกนั้นเป็นอะไหล่ของเครื่องบิน เป็นต้น 
**หมายเหตุ จากการด าเนินการที่ผ่านมา ๒ ช่องนี้จะใส่ Line Item ของ LOA เช่นเบิกพัสดุใน FMS Case                 
TH-D-KDC /001 โดยที่จะใส่ Case KDC ในช่อง ๔๘ - ๕๐ ส่วน Line Item 001 จะใส่ที่ช่อง ๕๕ - ๕๖ เพียง ๒ หลัก  
ในที่นี้คือ 01 (ตัวแรกไม่ต้องใส่) ดังนั้นเพ่ือให้เกิดความสมบูรณ์ของข้อมูลในใบเบิกให้ใส่ Line Item ของ FMS Case ใน
ช่อง ๕๕ - ๕๖  

 ช่อง ๕๗ - ๕๙  รหัสนี้ใส่ไว้เพ่ือแสดงให้ทราบว่าพัสดุที่จะเบิกน ามาใช้กับระบบ
อาวุธใด เช่น บ.F-5 หรือ F-16 หรือ Radar เป็นรหัส 3 ต าแหน่ง โดยแต่ละคลังใหญ่จะก าหนดขึ้นใช้งานเอง 
และจากมติร่วมระหว่าง กบ.ทอ.และคลังใหญ่ตกลงให้ใส่รหัส Project Code ในการเบิกและส่งซ่อมทุกครั้ง 

 ช่อง ๖๐ - ๖๑  ใส่รหัสความเร่งด่วนของการใช้พัสดุที่เบิก โดย ทอ.มีโอกาสได้ใช้
เพียง ๓ ล าดับความเร่งด่วนเท่านั้น คือ เร่งด่วน (03) ไม่เร่งด่วน (06) และเบิกสะสม (13) การก าหนดล าดับ
ความเร่งด่วนของประเทศลูกค้า FMS พัสดุ FMS นั้นทางสหรัฐฯ จะเป็นผู้ก าหนดให้ โดยพิจารณาจากตาราง 
Force/Activity Desinator (FAD) และ Urgency of Need Designator (UND)  

 ช่อง ๖๒ - ๖๔  ปกติแล้วในช่องนี้จะปล่อยว่างไว้ แต่ถ้าเป็นการเบิกพัสดุแบบ 
NMCS ในช่องนี้จะต้องใส่รหัสของการเบิกแบบเร่งด่วนเช่น NAA เป็นต้น และถ้าผู้เบิกต้องการระบุวันที่
ต้องการได้พัสดุให้ใส่วันที่ต้องการได้รับพัสดุในช่องนี้ เช่น มีความประสงค์ต้องการพัสดุภายใน ๓๐ วันหลังจาก
การเบิก สมมตุิวัน Julian Date ในหมายเลขหลักฐานการจัดหาเป็น 6001 ให้ใส่ตัวเลขในช่องนี้เป็น 030 

 ช่อง ๖๕ - ๖๖  ใส่รหัส Advice Code ซึ่งเป็นรหัสที่จะบอกให้สหรัฐฯ รู้ว่าพัสดุที่ผู้
เบิกต้องการนั้นเป็นอย่างไร เช่น ต้องการพัสดุใหม่ ไม่ต้องการพัสดุหมายเลขแทน หรือว่าห้ามค้างจ่ายพัสดุใน
ใบเบิกนี้ หากตัดจ่ายให้ไม่ได้ให้ยกเลิกใบเบิก การใส่รหัสในช่องนี้จะส าคัญมาก เพราะจะเป็นรหัสที่บอกให้
สหรัฐฯ ทราบความต้องการของผู้เบิก ดังนั้นจึง ควรให้ความสนใจและเข้าใจในส่วนนี้ให้มาก  โดยรหัสและ
ความหมายมีดังนี ้

2A:  พัสดุไม่สามารถจัดหาในท้องถิ่นได้ ให้จัดหาใหม ่
2B:  ห้ามจ่ายพัสดุหมายเลขแทน 
2C:  ห้ามค้างจ่าย หากไม่สามารถจ่ายพัสดุให้ได้ตามเวลาที่ต้องการที่ระบุไว้ในช่อง  

RDD แต่ยอมรับพัสดุที่ใช้แทนกันได้ 
2D : จา่ยตามจ านวนที่ระบุไว้ ห้ามปรับจ านวนตามจ านวนบรรจุ (Quantity Unit  Pack) 
2E:  จ่ายให้ฟรี (จะใช้ส าหรับการเบิกระหว่างหน่วยงานของแต่ละเหล่าทัพสหรัฐฯ) 
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2F:  พัสดุนี้ล้าสมัยแต่ว่ายังมีความต้องการใช้งาน ยอมรับให้จ่ายพัสดุหมายเลขแทนได้ 
แต่หากว่าไม่สามารถจัดหาให้ได้ให้ปฏิเสธไป 

2G:  จ่ายพัสดุที่ผลิตใหม่เพ่ือให้ได้พัสดุที่มีอายุการใช้งานตามที่ก าหนดไว้หรือเพ่ือให้
ได้เทคโนโลยีใหม่ ๆ เช่น  Electronic Tubes, Photographic film, CAD/PAD 

2H: จา่ยพัสดุที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยของชีวิตส าหรับภารกิจ Airborne Operation 
2J :  ห้ามจ่ายพัสดุหมายเลขแทนหรือค้างจ่าย หากไม่สามารถจัดหาหรือตัดจ่ายพัสดุให้ได้ 
2K:  จ่ายพัสดุเพ่ือปรับสมดุลการใช้เงิน (จะเป็นใบเบิกของเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่ตั้งอยู่

นอกประเทศสหรัฐฯ และเบิกไปยังสหรัฐฯ) 
2L:  จ านวนพัสดุที่ระบุในใบเบิกเกินกว่าความต้องการใช้งาน แต่นี่เป็นการยืนยันว่า

ต้องการพัสดุตามจ านวนที่ระบุนั้นจริงๆ 
2N:  จ านวนพัสดุที่ระบุในช่อง ๒๕ – ๒๙ และหน่วยนับที่ระบุในช่อง ๒๓ - ๒๔ คือสิ่ง

ที่ต้องการไม่ยอมรับ Quantity Unit Pack 
2P:  เหมือนรหัส “2N” แต่ต่างกันที่ว่า ยอมรับ Quantity Unit Pack หากมีการปรับเปลี่ยนใหม่   
2T: ต้องการให้จ่ายพัสดุก่อนวันที่ก าหนดไว้ใน SDD หรือ RDD หากไม่เช่นนั้นให้

ยกเลิกใบเบิก 
2W: ต้องการพัสดุที่จ่ายให้ฟรีเทา่นั้น (ส าหรับพัสดุในโครงการช่วยเหลือแบบให้เปล่า) 
3A:  พัสดุต้องอยู่ในความรับผิดชอบของ DPDO เท่านั้น รหัสนี้จะใช้กับใบเบิกที่ช่อง ๔๐ 

เป็นอักษร J, K, L, R หรือ S เท่านั้น 
3B:  พัสดุที่ต้องการถูกก าหนดว่าเป็นพัสดุที่ต้องจัดหาแบบ Commercial แต่

เนื่องจากไม่สามารถจัดหาทาง Commercial ได ้
3Q:  ห้ามจ่ายพัสดุหมายเลขแทน แต่ยอมรับพัสดุสภาพ “E” คือสามารถใช้งานได้ 

(ปกติจะใช้กับพัสดุจ าพวกกระสุน วัตถุระเบิด) 
3Y:  เหมือนรหัส “3Q” แต่รวมถึงว่าห้ามค้างจ่าย ซึ่งก็เป็นการจัดหาพัสดุจ าพวก

กระสุน วัตถุระเบิดด้วยเช่นกัน 
3Z:  จ านวนพัสดุ ที่ระบุในใบเบิกเกินกว่าความต้องการใช้งาน แต่นี่เป็นการยืนยันว่า

ต้องการจ านวนที่ระบุนั้นจริง และยอมรับพัสดุสภาพ “E” (ใช้กับการจัดหาพัสดุจ านวนกระสุน วัตถุระเบิด) 
21:  ความหมายของรหัส “2L” และ “2T” รวมกัน 
22:  ความหมายของรหัส “2C” และ “2L” รวมกัน 
23:  ความหมายของรหัส “2L” และ “2G” รวมกัน 
24:  ความหมายของรหัส “2B” และ “2G” รวมกัน 
25:  ความหมายของรหัส “2A” และ “2F” รวมกัน 
26:  ความหมายของรหัส “2B” และ “2L” รวมกัน 
27:  ความหมายของรหัส “2D” และ “2L” รวมกัน 
28:  ความหมายของรหัส “2N” และ “2L” รวมกัน 
29:  ความหมายของรหัส “2D” และ “2G” รวมกัน 
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31:  ความหมายของรหัส “2J” และ “2G” รวมกัน 
32:  ความหมายของรหัส “2C” และ “2T” รวมกัน 
33:  ความหมายของรหัส “2L” และ “2J” รวมกัน 
34:  ความหมายของรหัส “2B” และ “2N” รวมกัน 
39:  ความหมายของรหัส “2B” และ “2P” รวมกัน 

 ช่อง ๖๗ - ๖๙  ปล่อยว่างไว้ ไม่ต้องใส่รหัสใดๆ ทั้งสิ้น 
 ช่อง ๗๐ - ๘๐  หากเบิกไปยัง ทร.สหรัฐฯ ให้ใส่ราคาต่อหน่วยของพัสดุที่เบิกด้วย 

แต่ถ้าเบิกไปยัง ทอ.และ ทบ.สหรัฐฯ ไม่ต้องใส่ราคาต่อหน่วย  
* การใส่ราคาต่อหน่วยนั้นหากไม่ครบจ านวนต าแหน่งให้ใส่เลข 0 ข้างหน้า 

และไม่ต้องใส่จุดทศนิยมแยกเป็นเหรียญหรือเซ็นต์ 
* ตัวอย่างการใส่ราคาต่อหน่วย หากพัสดุรายการนั้นราคา 3 ดอลลาร์ 50 

เซ็นต์สหรัฐฯ ให้ใส่ 00000000350 เป็นต้น 
 

๒.๒.๒  การติดตามและการแก้ไขข้อมูลการเบิก 

ใบเบิกที่ส่งไปยังเหล่าทัพสหรัฐฯ นั้น บางครั้งหน่วยอาจตรวจพบภายหลังว่าไม่มี
ความจ าเป็นใช้งานในพัสดุที่เบิกไป จึงต้องการที่จะยกเลิกใบเบิกดังกล่าว หรือว่าต้องการได้พัสดุใช้งานเร็วขึ้น 
ซึ่งหนทางปฏิบัติที่ถูกต้องคือขอแก้ไขล าดับความเร่งด่วนใบเบิก อาจจะเปลี่ยนจาก ความเร่งด่วน 13 เป็น 03 
เหล่านี้เป็นต้น การด าเนินการดังที่กล่าวมาแล้วนี้ แต่ละงานจะมีวิธีปฏิบัติเป็นเฉพาะแบบ และอีกประการหนึ่ง
ไม่ว่าจะเป็นการเบิก การขอยกเลิกใบเบิก การขอแก้ไขข้อมูลใบเบิก ซึ่งหน่วยผู้ซื้อได้ท าและส่งไปยังเหล่าทัพ
สหรัฐฯ นั้น หากผู้รับผิดชอบไม่มีการติดตามผลการด าเนินการของสหรัฐฯ จะเป็นผลให้การด าเนินการต่างๆ 
เหล่านั้นล่าช้าได้ และจะส่งผลกระทบโดยตรงกับหน่วยผู้ซื้อคือ ได้รับพัสดุใช้งานช้า ในเอกสารนี้จะแจ้งให้ทราบ
วิธีการปฏิบัติเรื่องการขอยกเลิกใบเบิก การขอแก้ไขข้อมูลใบเบิก และการติดตามผลการด าเนินการของสหรัฐฯ 
รวมถึงข้อมูลในการพิจารณาว่า เมื่อไรควรจะติดตาม และท าอย่างไรเป็นต้น 

๒.๒.๒.๑  การติดตามสถานภาพการจัดหาพัสดุ 
สามารถกระท าได้เมื่อเกิดเหตุการณ์ต่างๆ ดังต่อไปนี้เกิดขึ้นคือ ไม่ได้รับ

สถานภาพใบเบิกจากสหรัฐฯ, ต้องการติดตามสถานภาพการขอยกเลิกใบเบิก, การขอติดตามและปรับปรุง 
วันก าหนดส่งพัสดุให้ดีขึ้น 

๒.๒.๒.๑(๑)  ข้อก าหนดส าหรับการติดตามสถานภาพการจัดหามีดังนี้.- 
๒.๒.๒.๑(๑.๑) หากยังไม่ได้รับสถานภาพจาก นกข.

สหรัฐฯ ภายใน ๕ วันส าหรับใบเบิกที่มีความเร่งด่วนเป็น 01-08 และภายใน ๑๕ วัน ส าหรับใบเบิกที่มีความ
เร่งด่วนเป็น 09-15  

๒.๒.๒.๑(๑.๒) เมื่อได้รับสถานภาพ (AE2) จาก นกข.
สหรัฐฯ แล้ว การติดตามสามารถกระท าได้อีกหลังจากวันก าหนดส่งพัสดุ (ESD) ได้ผ่านไปแล้ว ๕ วัน ส าหรับใบเบิก
ที่มีความเร่งด่วน 01-08 และ ๑๕ วันส าหรับใบเบิกท่ีมีความเร่งด่วน 09-15 
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๒.๒.๒.๑(๑.๓) หากได้รับสถานภาพจากบริษัทผู้ผลิต 
(DIC: AB2) ให้รอจนกว่าวัน ESD ได้ล่วงเลยไปจนถึง ๖๐ วันก่อนจึงจะสามารถติด ตามได้ 

๒.๒.๒.๑(๑.๔) หากสถานภาพล่าสุดที่ได้รับ ไม่ได้ระบุ
ข้อมูล ESD ให้ติดตามภายใน ๒๐ วัน ส าหรับใบเบิกที่มีความเร่งด่วน 01-08 และ ๓๕ วัน ส าหรับใบเบิกที่มี
ความเร่งด่วน 09-15 

๒.๒.๒.๑(๑.๕) หากยังไม่ได้รับสถานภาพจากที่ได้ติดตาม
ไปแล้ว ให้ติดตามไปใหม่โดยใช้รหัส DIC เป็น AT_ แต่การใช้ AT_นี้ให้เพิ่มความระมัดระวังด้วย เพราะสามารถ
ที่จะใช้แทนใบเบิกได้ หากว่า นกข.สหรัฐฯ ไม่มีข้อมูลใบเบิกตั้งแต่แรก (ปูองกันไม่ให้มีใบเบิกซ้ าซ้อน) (ตัวที่สาม
ของ AT_ เป็นตัวสุดท้ายของรหัส DIC ในใบเบิกคือ 1,2,4,5) 

๒.๒.๒.๑(๑.๖) หากต้องการให้ นกข.สหรัฐฯ ปรับเปลี่ยน
วัน ESD เนื่องจากวัน ESD เกินเวลาที่ต้องการที่ก าหนดไว้ในใบเบิก โดยใส่รหัส DIC เป็น “AFC” 

๒.๒.๒.๑(๑.๗) หากยังไม่ได้รับสถานภาพการยกเลิก 
ใบเบิกภายใน ๑๕ วัน หลังจากท่ีได้แจ้งขอยกเลิกไปแล้ว ให้ติดตามสถานภาพโดยใช้ รหัส DIC เป็น AK1 ซึ่งยัง
ไม่ได้รับสถานภาพภายใน ๑๕ วัน หลังจากส่ง AK1 ไปแล้วก็ให้ติดตามไปอีก โดยใส่รหัส DIC เป็น AK2 

๒.๒.๒.๑(๒) การติดตามสถานภาพการเบิกไม่ควรกระท าหากได้รับ
สถานภาพการแจ้งส่งพัสดุแล้ว (Shipment Status: AS_) 

๒.๒.๒.๑(๓) คลังใหญ่ ทอ.เป็นผู้ติดตามจะใส่รหัส DIC เป็น AF1  
ส่วน AF2 และ AF3 ส่วนมากแล้วจะเป็น นกข.สหรัฐฯ เป็นผู้ท า หากยังไม่ได้รับสถานภาพจากที่ได้ติดตามไปแล้ว 
ให้ติดตามไปใหม่โดยใช้รหัส DIC เป็น AT_ แต่การใช้ AT_นี้ให้เพ่ิมความระมัดระวังด้วย เพราะสามารถที่จะใช้แทน
ใบเบิกได้ หากว่า นกข.สหรัฐฯ ไม่มีข้อมูลใบเบิกตั้งแต่แรก (ปูองกันไม่ให้มีใบเบิกซ้ าซ้อน) (ตัวที่สามของ AT_ 
เป็นตัวสุดท้ายของรหัส DIC ในใบเบิกคือ 1,2,4,5) 

๒.๒.๒.๑(๔) หากต้องการให้ นกข.สหรัฐฯ ปรับเปลี่ยนวัน ESD เนื่องจาก
วัน ESD เกินเวลาที่ต้องการที่ก าหนดไว้ในใบเบิก โดยใส่รหัส DIC เป็น “AFC” 

๒.๒.๒.๑(๕) หากยังไม่ได้รับสถานภาพการยกเลิกใบเบิกภายใน ๑๕ วัน
หลังจากที่ได้แจ้งขอยกเลิกไปแล้ว ให้ติดตามสถานภาพโดยใช้ รหัส DIC เป็น AK1 ซึ่งยังไม่ได้รับสถานภาพ
ภายใน ๑๕ วันหลังจากส่ง AK1 ไปแล้วก็ให้ติดตามไปอีก โดยใส่รหัส DIC เป็น AK2 

ช่อง 1-3 : Document Identifier Code จะเป็น AE1 หรือ AE2 หรือ AE3 ก็แล้วแต่ว่าสถานภาพนั้น
ส่งไปถึงใคร คลังใหญ่ ทอ.คือ AE1 

ช่อง 4-6 : Routing Identifier Code รหัสหน่วยที่เป็นผู้แจ้งสถานภาพ 
ช่อง 7 : Media and Status Code เป็นศูนย์ (0) หรือรหัสเดียวกับท่ีระบุในใบเบิก 
ช่อง 8-22 : Stock Number หมายเลขพัสดุที่ระบุในใบเบิกนั้นๆ 
ช่อง 23-24 : Unit Of Issue หน่วยนับพัสดุ ซึ่งอาจจะเหมือนกับในใบเบิก หรืออาจจะเปลี่ยนใหม่ 
ช่อง 25-29 : Quantity จ านวนพัสดุที่จัดหา 
ช่อง 30-43 : Document Number หมายเลขหลักฐานการจัดหาพัสดุ (รหัสเดียวกับท่ีใส่ในใบเบิก) 
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ช่อง 44 : Suffix Code หากหน่วยรับผิดชอบแยกส่วนจ านวนพัสดุจัดหา แต่ถ้าไม่มีการแยกส่วนจัดหา
จะปล่อยช่องนี้ว่างไว้ 

ช่อง 45-50 : Supplementary Address รหัสเดียวกับท่ีใส่ในใบเบิก 
ช่อง 51 : Signal Code รหัสเดียวกับท่ีใส่ในใบเบิก 
ช่อง 52-53 : Fund Code ระบุรหัสในการใช้เงิน ถ้าเป็นรหัส NU หรือ NL แสดงว่าพัสดุรายการนั้น

จัดหาแบบ Stock Fund 
ช่อง 54 : Distribution Code ขึ้นอยู่กับว่าเป็นใครคือ B:ทบ.สหรัฐฯ, N:ทร.สหรัฐฯ , F:ทอ.สหรัฐฯ 
ช่อง 55-56 : System/Inventory Management Code จะปล่อยว่างไว้ 
ช่อง 57-59 : Project Code หากพัสดุหมายเลขนี้เป็นพัสดุที่จัดหาในโครงการต่างๆ ส่วนมากจะมีรหัส

ในช่องนี้ หากไม่เช่นนั้นจะว่าง 
ช่อง 60-61 : Priority/Designator Code ล าดับความเร่งด่วนใบเบิก 
ช่อง 62-64 : Transaction Date วันที่หน่วยรับผิดชอบด าเนินการแจ้งสถานภาพใบเบิก 
ช่อง 65-66 : Status Code สถานภาพการจัดหาพัสดุรายการนี้ ส่วนใหญ่จะมีรหัสตามที่แสดงด้านล่าง 

ดังนี้ 
BA:  พัสดุอยู่ในขั้นตอนการตัดจ่ายและจัดส่ง โดยวันที่คาดว่าจะส่งพัสดุได้จะแสดงไว้ในช่อง ๗๐-๗๓ 

 BB:  พัสดุค้างจ่ายเนื่องจากคลังสหรัฐฯ อยู่ในช่วงรอรับพัสดุจากการจัดหา วันที่คาดว่าจะส่งพัสดุ
ได้จะแสดงไว้ในช่อง ๗๐ - ๗๓ 
 

BC: พัสดุในใบเบิกที่เบิกไปครั้งแรกของหมายเลขเอกสารใบเบิกนี้มีปัญหาเนื่องจากค้างจ่ายนานเกินไป  
(วันก าหนดส่งพัสดุแสดงในช่อง ๗๐ - ๗๓)  ซึ่งหมายเลขพัสดุที่แสดงในช่อง Stock Number (หรือช่อง “Remarks”)  นั้น 
จะเป็นพัสดุที่อาจจะใช้แทนกันได้โดยราคาของพัสดุใหม่นี้จะแสดง ไว้ในช่อง ๗๔ - ๘๐ หากมีความต้องการ
พัสดุหมายเลขนี้ให้ยกเลิกใบเบิกที่ส่งไปครั้งแรก แล้วส่งใบเบิกไปใหม่โดยก าหนดหมายเลขใบเบิกใหม่เช่นกัน 
เพ่ือที่จะเบิกพัสดุที่แจ้งในสถานภาพ BC นี้ 

BD: การจัดหาล่าช้า เนื่องจากอยู่ ในระหว่างตรวจสอบข้อมูลที่เก่ียวข้องต่างๆ  
BF: คลังสหรัฐฯ ไมม่ีข้อมูลใบเบิกตามที่คลังใหญ่ ทอ.ได้ติดตามผลการเบิกหรือยกเลิก 
BG: ข้อมูลบางอย่างในใบเบิกเปลี่ยนแปลงคือ หมายเลขพัสดุหรือหมายเลข P/N หรือหน่วยนับ 
BH: จ่ายพัสดุที่แสดงในช่อง Stock Number แทน ดังนั้นให้ดูข้อมูลของหน่วยนับ จ านวนและ

ราคาต่อหน่วยด้วย เพราะอาจเปลี่ยนแปลง 
BJ: จ านวนพัสดุที่ จัดหาเปลี่ยน เนื่องจากจ านวน Unit Pack แต่หน่วยนับไม่เปลี่ยนแปลง 
BK: ข้อมูลใบเบิกบางอย่างเปลี่ยนแปลงตามท่ีคลังใหญ่ ทอ.แจ้งไป 
BL: คลังสหรัฐฯ อยู่ในช่วงรอรับค าตอบในการแจ้ง  Notice of Availibility จากผู้แทนของ ทอ. 

ในที่นี้คือ สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC 
BM:  ใบเบิกได้ส่งไปยังหน่วยที่แสดงในช่อง ๖๗ - ๖๙ ในโอกาสต่อไปให้ติดต่อโดยตรงไปยัง

หน่วยงานนั้นๆ  
BN:  พัสดุรายการนี้จะจ่ายให้โดยไม่คิดมูลค่าแต่อย่างใด 



  

๖๕ 
 

BP:  พัสดุค้างจ่ายหรืออยู่ในระหว่างจัดหาและส่งตรงจากบริษัท วันที่คาดว่าจะส่งพัสดุจะแสดง
ในช่อง ๗๐ - ๗๓ 

BQ:  ใบเบิกถูกยกเลิกเนื่องจากได้รับแจ้งจากคลังใหญ่ ทอ.หรือ นกข.สหรัฐ ฯ  
BU:  ใบเบิกนี้ซ้ ากับใบเบิกที่ทาง นกข.สหรัฐ ฯ ได้ท าไปแล้ว 
BV:  พัสดุอยู่ในระหว่างผลิตและจะส่งตรงจากบริษัท หากยกเลิกช่วงนี้อาจต้องเสียเงินค่ายกเลิก

สัญญาและหรือค่าขนส่ง 
BW: ส่วนมากจะใช้ส าหรับ นกข.สหรัฐฯ ซึ่งสถานภาพนี้จะบอกให้รู้ว่า ใบเบิกนี้ยังไม่ได้ก าหนด

วันที่คาดว่าจะส่งพัสดุได ้
BY:  สถานภาพนี้จะใช้กันระหว่าง นกข.สหรัฐฯ ความหมายคือคลังสหรัฐฯ ได้เคยตอบปฏิเสธ 

MRO ไปแล้ว (ใช้กับ DIC “AE6”) 
B3:  วันต้องการพัสดุที่ระบุในใบเบิกไม่สมเหตุสมผล วันที่พัสดุจะส่งให้ได้จริง  ๆจะแสดงในช่อง ๗๐-๗๓ 
B4:  ใบเบิกถูกยกเลิก เนื่องจากได้รับแจ้งจากคลังใหญ่ ทอ.หรือ นกข.สหรัฐ ฯ 
B5:  นกข.สหรัฐฯ (ที่แสดงในช่อง ๔ - ๖) ได้รับข้อมูลการติดตามจากคลังใหญ่ ทอ.แล้ว 
B6:  ใบเบิกถูกยกเลิกและข้อมูลการแจ้งยกเลิกก าลังส่งไปยังหน่วยที่เกี่ยวข้อง 
B7:  ราคาต่อหน่วยเปลี่ยน โดยราคาที่แสดงในช่อง  ๗๔ - ๘๐ นั้นเป็นราคาในปัจจุบัน 
B8:  จ านวนพัสดุที่ขอยกเลิกหรือเปลี่ยนแปลงไม่สามารถด าเนินการให้ได้ 
B9:  นกข.สหรัฐฯ (ที่แสดงในช่อง ๔ - ๖) ได้รับข้อมูลการขอยกเลิกใบเบิกจากคลังใหญ่ ทอ.แล้ว 
CA:  ปฏิเสธ นกข.สหรัฐฯ จะแจ้งเหตุผลการปฏิเสธทางข่าวสาร (Message) 
CB:  ปฏิเสธ เพราะคลังสหรัฐฯ ไม่มีพัสดุเพียงพอที่จะตัดจ่ายให้ได้ตามจ านวนที่ผู้เบิกต้องการ 

ในระยะเวลาที่ก าหนดในใบเบิก 
CC:  ปฏิเสธ รหัสนี้จะใช้กับพัสดุที่มี FSCs เป็น 5510 กับ 5530  
CD:  ปฏิเสธ เนื่องจากมีข้อผิดพลาดเกี่ยวกับจ านวนพัสดุ วัน เวลา หรือหมายเลข S/N 
CE:  ปฏิเสธ เนื่องจากหน่วยนับในช่อง ๒๓ - ๒๔ ไม่ถูกต้องและไม่สามารถปรับเปลี่ยนให้เป็น

อย่างอ่ืนได ้
CG:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุที่เบิกไม่ถูกต้องและหาข้อมูลไม่ได้ให้ผู้เบิกส่งใบเบิกไปใหม่ 
CH:  ปฏิเสธ เนื่องจากส่งผิดหน่วยที่รับผิดชอบในพัสดุนั้นๆ (ปกติคลังใหญ่ ทอ.จะส่งไปหน่วย

รวมอยู่แล้ว ไม่น่าจะมีปัญหานี้) 
CJ:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุล้าสมัย (ถ้าพัสดุที่แสดงในช่อง Stock Number ไม่เหมือนกับในใบเบิก 

แสดงว่าพัสดุรายการนั้นเป็นพัสดุหมายเลขแทน ราคาพัสดุแสดงในช่อง ๗๔ - ๘๐ หากต้องการพัสดุหมายเลขนั้น
ให้ส่งใบเบิกไปใหม ่หรือยังหากต้องการพัสดุหมายเลขเดิมที่ยกเลิกให้เบิกแบบ A05 พร้อมรายละเอียดเพิ่มเติม) 

CK:  ปฏิเสธ เนื่องจากไม่สามารถจัดหาพัสดุได้ และไม่มีพัสดุที่ใช้แทนกันได้  
CM:  ปฏิเสธ เนื่องจากเงินท่ีจะใช้ส าหรับจัดหาไม่มี หรือพัสดุรายการนี้ไม่สามารถจ่ายให้ฟรีได้ 
CP:  ปฏิเสธ เนื่องจากเป็นพัสดุที่จัดหาในท้องถิ่น หากยังต้องการให้สหรัฐ ฯ จัดหาให้ส่งใบเบิก 

ไปใหม่และก าหนด AC เป็น “2A” 
CR:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุนั้นสงวนไว้ส าหรับ นกข.สหรัฐฯ เอง 



  

๖๖ 
 

CS:  ปฏิเสธ เนื่องจากคาดว่าจ านวนพัสดุที่ส่งเบิกจะผิดพลาด จ านวนที่แสดงในช่อง ๒๕ - ๒๙ 
คือจ านวนที่ปฏิเสธ  

CV:  ปฏิเสธ โดยการปฏิเสธนี้มีผลตามวันที่แสดงในช่อง ๗๐ - ๗๓ 
CW:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุไม่มีหรือไม่คุ้มค่ากับค่าขนส่ง ให้จัดหาในท้องถิ่นได้ หากไม่เช่นนั้น 

ส่งใบเบิกใหม่ โดยก าหนด  Advice Code เป็น “2A”  
CX:  ปฏิเสธ เนื่องจากไม่ทราบที่อยู่ของผู้เบิกพัสดุที่จะส่งไปหรือเรียกเก็บเงิน หากยังมีความ

ต้องการให้ส่งใบเบิกใหม่   
C2:  ปฏิเสธ เนื่องจากไม่มีเงินส าหรับจัดหาพัสดุรายการนี้ 
C4:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุไม่มีที่จะจัดส่งให้ได้ในช่วงเวลาที่ต้องการ 
C6:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุรายการนี้ไม่อนุญาตให้จัดหาแบบ FMS ได้ หากไม่จัดหาแบบอ่ืนได้ 

ให้ส่งใบเบิกไปใหม่ โดยก าหนด  Advice Code เป็น “3B” 
C7:  ปฏิเสธ เนื่องจากใบเบิกนั้นระบุว่า มีข้อมูลเพิ่มเติม (Remark/Except Data) แต่แหล่งพัสดุ 

(Supply Source) ไม่มีข้อมูลที่ระบุถึงนั้น 
C8:  ปฏิเสธ เนื่องจากบริษัทผู้ขายไม่ยอมรับ เพราะจ านวนที่ซื้อน้อยกว่าจ านวนที่ระบุในช่อง ๗๖-๘๐  
D2:  ปฏิเสธ เนื่องจากพัสดุดังกล่าว มีไม่เพียงพอ 
D3:  ปฏิเสธ เนื่องจาก นกข.ไม่แจ้งข้อมูลเพิ่มเติมตามท่ีแหล่งพัสดุร้องขอ 
D4:  ยกเลิกใบเบิก เนื่องจากจ านวนสั่งซื้อไม่ถึงจ านวนซื้อต่ าสุด (Minimum Order Quantity) 
D5:  ปฏิเสธ เนื่องจากเป็นพัสดุที่ใช้ส าหรับโรงงานนิวเคลียร์ หากยังต้องการให้ส่งใบเบิกไปใหม่

แบบ  A05 และระบุด้วยว่า “NonNuclear Application” 
 
ช่อง 67-69 : Routing Identifier Code หน่วยที่รับผิดชอบในการติดตามสถานภาพการจัดหาพัสดุ 
ช่อง 70-73 : Estimated Shipping Date วันที่คาดว่าจะส่งพัสดุให้ได้ แสดงวันเดือนปีแบบแสดง 

Julian Date 
ช่อง 74-80: Unit Price ราคาพัสดุต่อหน่วย 

๒.๒.๒.๒  การแก้ไขข้อมูลการเบิก 
การขอแก้ไขข้อมูลการเบิกที่ใส่ระบบไปแล้วนั้น ข้อมูลที่จะสามารถ

แก้ไขได้คือ จ านวนพัสดุ ความเร่งด่วน  
๒.๒.๒.๒(๑)  ขอแก้ไขความเร่งด่วนของการจัดหา 
๒.๒.๒.๒(๒)  ขอแก้ไขจ านวนพัสดุที่เบิก 

 การยกเลิกจ านวนพัสดุที่ เบิกไปก่อนหน้านี้ สามารถ
ยกเลิกท้ังหมดหรือยกเลิกเป็นบางส่วน การใส่ข้อมูลรายละเอียดในแบบฟอร์ม MILSTRIP ส าหรับการขอยกเลิก
จ านวนพัสดุที่เบิก มีรายละเอียดในแต่ละคอลัมน์ของแบบฟอร์ม MILSTRIP ทีส่ าคัญและต้องน าไปปฏิบัติคือ 

ช่อง ๑ - ๓:  Document Identifier ใส่ AC1 
ช่อง ๔ - ๖:  Routing Identifier ใส่ รหัสของ Source Of Supply ครั้งล่าสุดที่ระบุในสถานภาพ

เช่น FGZ  
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ช่อง ๗:  Media and Status ใส่รหัสเหมือนกับที่ใส่ในใบเบิกครั้งแรก 
ช่อง ๘ - ๒๒:  Stock or Part Number ใส่หมายเลขพัสดุที่ระบุในสถานภาพการเบิกครั้งล่าสุด 
ช่อง ๒๓ - ๒๔:  Unit of Issue ใส่รหัสที่ระบุในสถานภาพใบเบิกครั้งล่าสุด  
ช่อง ๒๕ - ๒๙:  Quantity ใส่จ านวนพัสดุที่ต้องการยกเลิก เช่น ในใบเบิกระบุจ านวน 10 EA  

แต่ต้องการเพียง 3 EA ในกรณีนี้ต้องใส่ข้อมูลในช่อง QUANTITY เป็น 7 EA (จะสังเกตได้ว่า หากยกเลิกจ านวน
ทั้งหมด ก็คือการยกเลิกใบเบิกนั่นเอง) ส าหรับพัสดุกระสุน ระเบิดที่มีจ านวนมากเกินกว่าต าแหน่งที่ให้ ให้ใส่
อักษร “M” (หมายถึงจ านวนพัน) ไว้ที่ช่อง 29 ยกตัวอย่างเช่นจ านวนพัสดุ 1,950,000 ให้ใส่ 1950M เป็นต้น 

ช่อง ๓๐ - ๔๓:  Document Number ใส่หมายเลขหลักฐานการจัดหาที่ต้องการยกเลิก 
ช่อง ๔๔:  Suffix หากสถานภาพใบเบิกนั้นได้มีการก าหนด Suffix ก็ขอให้ใส่ด้วย หากไม่มีให้ใส่

รหัส Demand Code ดังที่ใส่ในใบเบิก 
ช่อง ๔๕ - ๖๑:  ใส่ข้อมูลที่ระบุไว้ในสถานภาพใบเบิกครั้งล่าสุด 
ช่อง ๖๒ - ๖๔:  Date of Preparation ใส่วันแบบ Julian Date ของวันที่ท าการยกเลิก 
ช่อง ๖๕ - ๘๐:  ใส่ข้อมูลที่ระบุไว้ในสถานภาพใบเบิกครั้งล่าสุด 

**หมายเหตุ   
-   หากข้อมูลในช่องใด ไม่มีระบุไว้ในข้อมูลสถานภาพ ก็ให้ใช้ข้อมูลที่ได้ใส่ไว้ในใบเบิกที่ท าเบิกไป

ครั้งแรก 
-   รหัส Document Identifier ในช่อง 1-3 ใส่ AM_ ตัวที่สามของช่องนี้ใส่เหมือนกับที่ใส่ใน 

ใบเบิกท่ีส่งไปครั้งแรกและต้องการแก้ไข 
-   หากว่าการข้อแก้ไขข้อมูลได้ส่งไปยัง นกข.สหรัฐฯ และปรากฏว่าจ านวนจัดหาน้อยกว่าเดิม 

ต้องท าการขอยกเลิกใบเบิกเพ่ือลดจ านวนจัดหาลงตามที่ได้กล่าวมาแล้ว แต่ถ้าหากว่าจ านวนจัดหาพัสดุ
มากกว่า ให้ส่งใบเบิกไปใหม่และใส่จ านวนที่ต้องการจัดหาเกินมานั้น สรุปก็คือ หากมีการเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับ
จ านวนจัดหา จะไม่สามารถใช้ AM_ได ้

-   หากว่า นกข.สหรัฐฯ ได้รับข้อมูลการขอแก้ไขข้อมูลดังกล่าว แต่ตรวจสอบแล้วปรากฏว่า 
ไม่เคยได้รับใบเบิกมาก่อน จะถือว่าข้อมูลการขอแก้ไขใบเบิกนั้นเป็นใบเบิกทันที 

-   รหัสที่จะระบุว่า นกข.สหรัฐฯ ได้รับข้อมูลการขอแก้ไขใบเบิกมีอยู่ 3 รหัสคือ “BK:ข้อมูล 
ใบเบิกได้มีการแก้ไขตามที่ร้องขอแล้ว”, “B2: หน่วยเกี่ยวข้องได้แก้ไขข้อมูลตามที่ร้องขอแล้ว” และ “D7: ขอปฏิเสธ
การแก้ไขข้อมูลเพราะยังมีข้อมูลบางอย่างไม่ถูกต้อง”  

-   การขอแก้ไขข้อมูลใบเบิกไม่สามารถกระท าได้หลังจากที่ได้รับสถานภาพการจัดหาเป็น 
“BA”หรือ “BV” 

-   หากตรวจพบว่ามีข้อมูล DIC เป็น “AC2” หรือ “AC3” ขอได้ตรวจสอบว่าใครเป็น
ผู้ด าเนินการ และมีเหตุผลอย่างไร เพราะรหัสนี้ส่วนใหญ่จะไม่ใช่ จนท.คลังใหญ่ ทอ.เป็นผู้ท า 

 
 
 
 



  

๖๘ 
 

๒.๒.๓  การตัดจ่ายพัสดุ 
เมื่อเหล่าทัพสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบพัสดุรายการที่จัดหาไปนั้นมีพัสดุพร้อมที่จะตัดจ่าย

และส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS จะท าการตัดจ่ายและแจ้งข้อมูลให้ประเทศลูกค้า FMS ทราบตามรายละเอียด
ข้อมูล MILSTRIP ดังนี้ 

ช่อง ๑ - ๓: Document Identifier Code จะเป็น AS1 หรือ AS2 หรือ AS3  
ก็แล้วแต่ว่าสถานภาพนั้นส่งไปถึงใคร ถ้าส่งถึงประเทศลูกค้า FMS คือ AS1 

ช่อง ๔ - ๖: Routing Identifier Code รหัสหน่วยที่เป็นผู้แจ้งสถานภาพ 
ช่อง ๗: Media and Status Code เป็นศูนย์ (0) เมื่อเป็นใบเบิกที่ ทบ.และ ทร.สหรัฐฯ 

รับผิดชอบ แต่ถ้าเป็นใบเบิกท่ี ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบจะใส่รหัส 2 แบบ คือ ถ้าเป็น “M” แสดงว่าเป็นการจัดหา
แบบ Stock Fund แต่ถ้าเป็น “N” แสดงว่าไม่ใช่เป็นการจัดหาแบบ Stock Fund 

ช่อง ๘ - ๒๒: Stock Number หมายเลขพัสดุที่ นกข.สหรัฐฯ ตัดจ่าย (อาจจะเป็น
หมายเลขเดียวกับที่ระบุในใบเบิก หรืออาจไม่ใช่) 

ช่อง ๒๓ - ๒๔: Unit Of Issue หน่วยนับพัสดุ ซึ่งอาจจะเหมือนกับในใบเบิกหรือ
อาจจะเปลี่ยนใหม ่

ช่อง ๒๕ - ๒๙: Quantity จ านวนพัสดุที่ตัดจ่าย 
ช่อง ๓๐ - ๔๓: Document Number หมายเลขหลักฐานการจัดหาพัสดุ (รหัส

เดียวกับท่ีใส่ในใบเบิก) 
ช่อง ๔๔: Suffix Code หากหน่วยรับผิดชอบแยกส่วนจ านวนพัสดุจัดหา แต่ถ้าไม่มี

การแยกส่วนจัดหาจะปล่อยช่องนี้ว่างไว้ 
ช่อง ๔๕ - ๕๐: Supplementary Address รหัสเดียวกับท่ีใส่ในใบเบิก 
ช่อง ๕๑: Hold Code พัสดุพร้อมที่จะส่งจากที่เก็บ แต่ชะลอไว้ก่อน อาจจะ

เนื่องมาจากอะไรก็ตาม เช่น วันหยุดประจ าปี เป็นต้น 
ช่อง ๕๒ - ๕๓: Fund Code ระบุรหัสในการใช้เงิน (เช่นเดียวกับท่ีอธิบายในหัวข้อ 

SUPPLY STATUS) 
ช่อง ๕๔: Distribution Code ขึ้นอยู่กับว่าเป็นใครคือ B: ทบ.สหรัฐฯ, N: ทร.สหรัฐฯ, 

F: ทอ.สหรัฐฯ 
ช่อง ๕๕ - ๕๖: System/Inventory Management Code รหัส Service system/ 

inventory management code 
ช่อง ๕๗ - ๕๙: Estimated Shipping Date or Date Shipped วันที่ส่งพัสดุออก

จากคลังของ นกข.สหรัฐฯ 
ช่อง ๖๐ - ๖๑: Priorit/Designator Code ล าดับความเร่งด่วนใบเบิก 
ช่อง ๖๒ - ๗๖: TCN, GBL...หมายเลขควบคุมการขนส่ง (Transportation 

Control Number: TCN) หรือหมายเลขใบส่งพัสดุของ นกข.สหรัฐฯ (Government Bill of Lading: GBL) 
หรืออาจปล่อยว่างหากเป็นการตอบรับการติดตามสถานภาพ หากว่าเป็นการส่งแบบทางไปรษณีย์และ
ลงทะเบียน ในช่อง ๖๒ - ๖๗ จะเป็นรหัสผู้รับของตามด้วย (1) อักษร “C” จากนั้นเป็นเลขทะเบียนของ



  

๖๙ 
 

จดหมายนั้น หรือ (2) อักษร “I” แล้วตามด้วยหมายเลขประกันที่ท าไว้ในการส่งพัสดุครั้งนั้น หรือ (3) อักษร 
“R” และตามด้วยหมายเลขลงทะเบียนในการส่งพัสดุ  

ช่อง ๗๗: Mode of Shipment รหัสที่บอกว่าพัสดุรายการนี้จัดส่งไปยังผู้รับ
ปลายทางเป็นแบบใด เช่น ไปรษณีย์, รถบรรทุก โดยรหัสและความหมายของแบบการขนส่ง มีดังนี้ 

A:  ส่งโดยรถยนต์ขนาดรถบรรทุก  
B:  ส่งโดยรถยนต์ขนาดเล็กกว่ารถบรรทุก 
C:  ส่งโดยรถบรรทุกนั่งเช่น รถแวน (VAN) ส่วนมากเป็นพัสดุที่ไม่ต้องบรรจุหีบห่อเป็นพิเศษ 
D:  ส่งแบบลากไปกับรถบรรทุก (Driveaway, Truckaway, Towaway) 
E:  ส่งโดยรถโดยสารที่วิ่งระหว่างรัฐหรือเมือง 
F:  ส่งทางอากาศโดยหน่วยบินของ ทอ.สหรัฐฯ (Air Mobility Command) 
G:  ส่งแบบไปรษณีย์ทางภาคพ้ืนดิน 
H:  ส่งแบบไปรษณีย์ทางอากาศ 
I:  ส่งโดยรถบรรทุกของรัฐบาลเอง หรือบริษัทรับจ้างทั่วๆ ไป 
J:  ส่งทางอากาศโดยบริษัทรับจ้างขนส่งเล็กๆ 
K:  ส่งทางรถไฟ ขนาด Carload 
L:  ส่งทางรถไฟ ขนาดเล็กกว่า Carload 
O:  ส่งทางอากาศโดยเครื่องบินเล็กๆ ของเหล่าทัพสหรัฐฯ ทั้งนี้รวมถึงเครื่องบิน

ของประเทศผู้ซื้อพัสดุเองด้วย 
Q:  ส่งทางอากาศโดยสายการบินพานิชย์ 
X:  ผู้ซื้อพัสดุเป็นผู้รับไปเอง 
Z:  ส่งทางเรือโดยหน่วยเรือของ ทร.สหรัฐฯ (Military Sealift Command)  
6:  ส่งแบบจดหมายราชการของเหล่าทัพสหรัฐฯ (Military Official Mail) 
7:  ส่งทาง Express Mail 

ช่อง ๗๘ - ๘๐: Date Available Shipment วันที่พัสดุรายการนั้นสามารถที่จะ
ส่งไปยังผู้รับได้ 

 
๒.๒.๔  การด าเนินการของบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง (Freight Forwarder: FF) 

ตัวแทนจัดการขนส่ง หมายถึงบริษัทเอกชนที่ประกอบธุรกิจในการขนส่งสินค้า 
หรือยุทธภัณฑ์ระหว่างประเทศ โดยมีสัญญาว่าจ้างด าเนินการกับผู้รับจัดบริการขนส่งให้ท าหน้าที่อยู่ใน
สหรัฐอเมริกาเก่ียวกับการรับสิ่งอุปกรณ์ที่ทางการสหรัฐฯ ส่งมอบให้, รวบรวม, จัดบรรจุหีบห่อและจัดส่งมายัง
ประเทศไทย โดยมีคณะกรรมการจัดการขนส่ง สป. FMS (กจส) เป็นคู่สัญญา และก ากับดูแลการด าเนินการ 
ให้เป็นไปตามข้อตกลง 

๒.๒.๔.๑  หน้าที่และความรับผิดชอบของ FF 
๒.๒.๔.๑(๑) รับทราบสัญญาจัดซื้อหรือจ้างซ่อม (LOA) และประสานงาน

กับส านักงานนายทหารติดต่อ หรือ สน.ควบคุมการขนส่ง สป.FMS ในการขออนุญาตส่งออก (DSP-94) - น าเข้า 



  

๗๐ 
 

(DSP-61) และใบอนุญาตส่งออกหรือน าเข้าพัสดุที่มีชั้นความลับ (DSP-85) จัดท าเอกสารขนส่งตามความต้องการ

ของทางราชการ ประสานแหล่งพัสดุ (Source of Supply) หรือหน่วยซ่อมบ ารุง (Source of Repair) เพ่ือเตรียม 

การขนส่งพัสดุ 

๒.๒.๔.๑(๒) ด าเนินการคัดแยกพัสดุของแต่ละเหล่าทัพที่ได้รับมอบ 

จากทางการสหรัฐฯ รวบรวม พิจารณารูปร่าง ลักษณะ ขนาด น้ าหนัก และปริมาตร เพื่อจัดส่งมายังประเทศไทย

ด้วยวิธีการที่ประหยัด ปลอดภัย ทันกับความต้องการของผู้ใช้บริการขนส่ง 

๒.๒.๔.๑(๓) พัสดุที่ทางการสหรัฐฯ ส่งใบแจ้งตัดจ่ายล่วงหน้า (Notice 

of Availability: NOA) โดยประสานงานกับส านักงานนายทหารติดต่อ หรือ สน.ควบคุมการขนส่ง ฯ เพ่ือตอบรับ

และแจ้งรายละเอียดการขนส่งไปยังหน่วยที่ออกใบแจ้ง NOA (ในส่วนของ ทอ.จะรับผิดชอบโดย นตต.ทอ.

ประจ า AFMC) 

๒.๒.๔.๑(๔)  ตรวจสอบเอกสารก ากับพัสดุให้ถูกต้องตรงกับพัสดุที่บรรจุ

ในหีบห่อและตรวจนับจ านวน จัดท าบันทึกการรับพัสดุ (Receiving Report) ให้ครบถ้วนภายใน ๒ วัน 

นับตั้งแต่วันที่ สป.เข้ามายังคลังเก็บพัสดุของผู้รับจัดบริการขนส่ง และบันทึกข้อมูลการรับ (XDI) ส่งเข้าสู่ระบบ 

DAASC หลังจากด าเนินการรับพัสดุเรียบร้อยเป็นประจ าทุกวัน 

๒.๒.๔.๑(๕) บรรจุพัสดุเข้าตู้สินค้า เพ่ือความสะดวกรวดเร็วในการตรวจสอบ 

ทั้งต้นทางและปลายทางให้จัดบรรจุ พัสดุแยกตู้ละเหล่าทัพ แต่หากพัสดุของแต่ละเหล่าทัพมีไม่เพียงพอที่จะบรรจุ

ให้เต็ม อนุโลมให้น ามาบรรจุรวมในตู้เดียวกันได้ แต่ต้องท าเครื่องหมายประทับอักษรว่าเป็น สป.ของเหล่าทัพใด 

เพ่ือสะดวกในการคัดแยกเมื่อพัสดุถึงปลายทางในประเทศไทย ส าหรับพัสดุที่จัดเข้าตู้ไม่ได้ และต้องใช้เรือที่

บรรทุกสินค้าในระวาง (On-deck) จะต้องบรรจุอยู่ในระวางทั้งหมด และมีสิ่งปกคลุมโดยมิดชิด เพ่ือปูองกัน

ความเสียหายจากสภาพอากาศหรือน้ าทะเล และท าการยึดตรึงให้มั่นคง 

๒.๒.๔.๑(๖)  ประสานงานกับหน่วยงาน Maritime Administration 

(MARAD) เกี่ยวกับมูลค่าของพัสดุที่จะต้องท าการขนส่งโดยเรือชักธงสหรัฐฯ แต่ผ่อนผันให้ชักธงประเทศที่สาม

ได้แต่ต้องแจ้งให้ทางราชการทราบก่อน 

๒.๒.๔.๑(๗)  จัดส่งข้อมูลการรับ-ส่ง สป.FMS ประจ าสัปดาห์ และข้อมูล

การส่งพัสดุในแต่ละเที่ยวเรือ/เที่ยวบิน โดยแยกเป็นของแต่ละเหล่าทัพให้ สน.ควบคุมการขนส่ง สป. FMS 

๒.๒.๔.๑(๘) จัดท าส าเนาเอกสารการจ่ายเงิน (Inland Freight) ที่ด าเนินการ

ในแต่ละวันให้ สน.ควบคุมการขนส่ง สป.FMS เพ่ือรวบรวมและเก็บเป็นหลักฐานของแต่ละเหล่าทัพ 

๒.๒.๔.๑(๙) จัดเตรียมพัสดุและด าเนินการเคลื่อนย้ายไปยังต าบล

ปลายทางในสหรัฐฯ ที่ ทอ.จัดเครื่องบินไปปฏิบัติภารกิจขนส่ง หรือที่เรียกว่า Pilot Pick Up: PPU รวมทั้งรับ-

ส่งพัสดุ FMS ที่ ทอ.ส่งจากประเทศไทย เพ่ือขนส่งต่อไปยังต าบลปลายทางที่ก าหนดไว้ในเอกสารการขนส่ง 

ตลอดจนด าเนินกรรมวิธีศุลกากรในการรับเข้าและส่งออก 



  

๗๑ 
 

๒.๒.๔.๑(๑๐) ด าเนินการขอยกเว้นค่าธรรมเนียมพิเศษกรณีที่ไม่สามารถ

ใช้เรือไทยท าการขนส่ง ตามระเบียบส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชย์นาวี 

๒.๒.๔.๑(๑๑)  ออกหนังสือยืนยันการไม่ได้รับพัสดุ กรณี ทอ.เรียกร้อง

ค่าเสียหายเนื่อกจากไม่ได้รับพัสดุ 

๒.๒.๔.๒  การด าเนินการของ FF เมื่อได้รับแจ้งการเลิกสัญญา 
๒.๒.๔.๒(๑) รวบรวมเอกสารที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินการขนส่งทั้งหมด

ส่งมอบให้แก่ทางราชการภายใน ๑๕ วัน นับแต่วันแจ้งเลิกสัญญา  

๒.๒.๔.๒(๒) อ านวยความสะดวกผู้แทนเหล่าทัพเข้าไปตรวจสอบพัสดุ 

ที่ตกค้าง และส่งมอบพัสดุที่ตกค้างทั้งหมดให้กับผู้รับจัดบริการขนส่งรายใหม่ ซึ่งจะได้รับมอบอ านาจ 

ให้ด าเนินการขนส่งได้ภายใน ๓๐ วัน นับแต่วันแจ้งเลิกสัญญา 

๒.๒.๔.๓  ประเภท สป.ที่ท าการขนส่ง มี ๖ ประเภท คือ 
๒.๒.๔.๓(๑) สิ่งอุปกรณ์ท่ีบรรจุเข้าตู้สินค้าได้ (Containerization Cargoes) 

หมายถึงพัสดุที่สามารถบรรจุเข้าตู้สินค้าแบบปิดทึบทั่วไป (Closed General Container) ซึ่งบรรจุไว้ในหีบห่อ 

ลังไม้ หรือ โลหะ ถุง หรือ กล่องกระดาษที่ปกปิดมิดชิดในลักษณะสินค้าแห้ง (Dry Cargo) ตลอดจนพัสดุอ่ืนๆ 

ที่มีขนาดน้ าหนักไม่เกินเกณฑ์ท่ีจะบรรจุเข้าตู้สินค้าได้ 

๒.๒.๔.๓(๒) สิ่งอุปกรณ์ควบคุมอุณหภูมิที่บรรจุเข้าตู้สินค้าได้ (Refrigerated 

Containerization Cargoes) หมายถึง สป.ที่ต้องได้รับการควบคุมอุณหภูมิตามเกณฑ์ที่ก าหนด โดยบรรจุในตู้

สินค้าพิเศษที่ควบคุมอุณหภูมิได้ตลอดเวลาที่ขนส่ง ได้แก่ เซลไฟฟูา, แบตเตอรี่, น้ ายาเคมี, สีน้ ามัน ฯลฯ 

๒.๒.๔.๓(๓) สิ่งอุปกรณ์ที่ เข้าตู้สินค้าไม่ได้ (Non-Containerization 

Cargoes) หมายถึง สป.ที่มีรูปร่างลักษณะ ขนาด น้ าหนัก และปริมาตรที่ไม่สามารถบรรจุเข้าตู้สินค้าแบบปิดทึบทั่วไป 

๒.๒.๔.๓(๔) สิ่งอุปกรณ์อันตราย (เว้นกระสุนวัตถุระเบิด) (Hazardous 
Cargoes) หมายถึง สป.ประเภทสาร หรือวัสดุเคมี-ชีวะ ตลอดจน สป.อ่ืนๆ ที่มีลักษณะเดียวกัน รวมทั้งวัสดุที่มี
การแผ่รังสี ที่สามารถจะก่อให้เกิดอันตรายแก่ร่างกาย ทรัพย์สินและความปลอดภัยในการขนส่งซึ่งระบุไว้ใน
ระเบียบเกี่ยวกับการขนส่งสากลและมาตรการเพ่ือความปลอดภัยที่ประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนด 

๒.๒.๔.๓(๕) กระสุนวัตถุระเบิด (Ammunition) หมายถึง สป.ประเภท
กระสุนวัตถุระเบิดทุกชนิดที่เหล่าทัพจัดซื้อโดยวิธี FMS 

๒.๒.๔.๓(๖) สิ่งอุปกรณ์ควบคุม (Sensitive Cargoes) หมายถึง สป.ที่
ทางการสหรัฐฯ ก าหนดไว้ว่าเป็นอันตรายจากการก่ออาชญากรรมและหรือการก่อการร้ายสากล ซึ่งท าอันตราย
หรือก่อเหตุการณ์ไม่สงบต่อบุคคลหรือสาธารณชน เช่น ปืนพก ปืนกลมือ เครื่องยิงจรวด กล้องจับรังสีความ
ร้อน ตลอดจน สป.อ่ืน ๆ ที่ทางการสหรัฐฯ ก าหนดไว้ว่าเป็น สป.ควบคุม โดยทางการสหรัฐฯ ก าหนดให้ต้อง 
ขนถ่ายที่ท่าส่งออกทางทหาร (US-Military Ports) เท่านั้น 
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๒.๒.๔.๔  การรับพัสดุ FMS จากแหล่งตัดจ่ายเข้าเก็บในคลังของตัวแทนจัดการขนส่ง 
ทางการสหรัฐฯ จะจัดส่งพัสดุมายังสถานที่ที่ได้ก าหนดไว้ใน Military 

Assistance Program Address Directory (MAPAD) ซึ่งพัสดุจะถูกส่งมาโดยบริษัทขนส่งในสหรัฐฯ ได้แก่ 
Fed Ex, UPS, USPS, DHL และ ESTES เป็นต้น ซึ่งการจัดส่งจะมีเอกสารการจัดส่ง (Release Documents) 
แนบมากับหีบห่อพัสดุ ได้แก่ พัสดุที่ส่งออกจากหน่วยงานกลาโหมสหรัฐฯ (Department of Defense: DOD) 
ปกติจะแนบ DD Form 1348-1A หรือ DD Form 1348-2 ส าหรับพัสดุที่ถูกส่งออกมาจากผู้ผลิตโดยตรงจะ
แนบ DD Form 250 (Materiel Inspection and Receiving Report) โดยรายละเอียดในเอกสารดังกล่าวจะ
ประกอบไปด้วย 

-  สถานที่ของผู้ส่ง (Shipper’s Address) 
-  หมายเลขพัสดุ (National Stock Number: NSN) 
-  หมายเลขใบเบิก (Requisition or Document Number) 
-  ชื่อ Case ที่จัดหาพัสดุ 
-  ราคาพัสดุ 
-  สถานที่ปลายทางของผู้รับพัสดุ  

๒.๒.๔.๕  การด าเนินการของ FF เมื่อได้รับพัสดุ 
๒.๒.๔.๕(๑)  ด าเนินการคัดแยกพัสดุของแต่ละเหล่าทัพได้แก่ ทอ., ทร., ทบ. 
๒.๒.๔.๕(๒)  ด าเนินการรับพัสดุตามล าดับความเร่งด่วน 
๒.๒.๔.๕(๓) หาก FF ไม่ได้รับพัสดุที่ทางการสหรัฐฯ แจ้งตัดจ่าย 

ให้ด าเนินการประสานหน่วยควบคุมการส่งก าลังบ ารุงของทางการสหรัฐ (ILCO) และ/หรือ นตต.ทอ.ประจ า 
AFMC เพ่ือติดตามพัสดุต่อไป 

๒.๒.๔.๕(๔)  หากพัสดุที่จัดส่งมาไม่มีเอกสารก ากับพัสดุ เช่น DD Form 
1348-1A หรือ DD 250 ให้ FF แจ้ง จนท.ควบคุมการขนส่ง ฯ เพ่ือท าการเปิดหีบห่อ หากไม่พบให้ประสาน
แหล่งตัดจ่ายพัสดุเพ่ือขอส าเนาเอกสารก ากับพัสดุ และถ้าหากแหล่งตัดจ่ายไม่สามารถจัดหาเอกสารก ากับ       
หีบห่อได้ให้ จนท.ควบคุมการขนส่ง จัดท าเอกสารก ากับพัสดุ DD Form 1348-1A ขึ้นเพ่ือใช้เป็นเอกสาร
ประกอบการจัดส่ง  

๒.๒.๔.๕(๕)  จัดสถานที่ส าหรับพัสดุที่ต้องจัดส่งทางอากาศโดยเฉพาะ 
โดยต้องบรรจุใน E หรือ D Container ให้เรียบร้อย โดย จนท.ควบคุมการขนส่ง สป. FMS (ทอ.) จะด าเนินการ 
Manifest และแจ้งให้ FF ด าเนินการส่งออกต่อไป 

๒.๒.๔.๕(๖)  ส าหรับพัสดุที่จัดส่งทางเรือ จะแยกเก็บตามคลังใหญ่ ทอ. 
ได้แก่ ชอ., สอ.ทอ. และ สพ.ทอ. 

๒.๒.๔.๖  การขนส่ง สป.FMS มายังประเทศไทย มี ๓ วิธี ได้แก่ 
๒.๒.๔.๖(๑)  การขนส่งทางเรือ (Ocean Freight) จะด าเนินการกับ

พัสดุที่ไม่มีความเร่งด่วนในการใช้งานคือ Priority 06, 13 และ พัสดุที่มีขนาดใหญ่น้ าหนักมาก, พัสดุ/วัสดุ
อันตราย เช่น สี, น้ ายาลอกสี เป็นต้น 
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๒.๒.๔.๖(๒)  การขนส่งทางอากาศ (Air Freight) จะด าเนินการกับพัสดุ
ดังต่อไปนี้ 

๒.๒.๔.๖(๒.๑) พัสดุวิกฤติ (Mission Impaired Capability 
Awaiting Parts: MICAP) และท่ีมีล าดับความเร่งด่วนสูง (Priority 03) 

๒.๒.๔.๖(๒.๒) แผนที่เดินอากาศและบรรณสารการบิน 
(Flips and Aero Charts) ซึ่งมีอายุการใช้งานสั้น 

๒.๒.๔.๖(๒.๓) บรรณสารเทคนิค (Technical Order & 
Publications) 

๒.๒.๔.๖(๒.๔)  อุปกรณ์ Mod Kit ที่ส่งเข้ามาดัดแปลงตาม 
TCTO 

๒.๒.๔.๖(๒.๕) อุปกรณ์หลักของอากาศยาน และเครื่องยนต์ 
(Major End Item) ที่ส่งเข้ามาซ่อมใหญ่ทีส่หรัฐฯ ทั้งแบบ Repair and Return และ Repair and Replace 

อนึ่ง การขนส่งทางอากาศต้องใช้บริการขนส่งของ บริษัท การบินไทย 
จ ากัด หาก บริษัท การบินไทย ไม่สามารถด าเนินการได้ ให้ใช้สายการบินอ่ืนได้ แต่อัตราค่าระวางบรรทุกและ
ค่าใช้จ่ายอื่น ๆ จะต้องไม่สูงกว่าบริษัท การบินไทย จ ากัด 

๒.๒.๔.๖(๓)  ภารกิจการบินขนส่ง สป.FMS (Pilot Pick Up: PPU)  
จะด าเนินการโดยอากาศยานของ ทอ. เป็นการขนส่งจากฐานทัพอากาศในสหรัฐฯ มายัง บน.๖ พัสดุที่ขนส่ง 
จะเป็นพัสดุที่มีความเร่งด่วน และพัสดุที่ไม่สามารถขนส่งโดยวิธีปกติได้ เช่น พัสดุ CAD/PAD, อาวุธ กระสุน วัตถุ
ระเบิด และพัสดุชั้นความลับ โดยน้ าหนักบรรทุกเป็นไปตามอนุมัติ ผบ.ทอ.ในแต่ละเท่ียวบิน 

๒.๒.๔.๗  การรายงานการรับ-ส่งพัสดุ FMS 
FF จะมีระบบฐานข้อมูลรายงานการรับ-ส่งพัสดุ ข้อมูลนี้จะประกอบด้วย 

ยอดรอรับพัสดุที่ได้รับแจ้งการจัดส่ง (Due-in), รายการรับพัสดุ และสถานภาพการจัดส่ง โดยข้อมูลจะต้อง
เชื่อมต่อกับระบบควบคุมและติดตามพัสดุ (The Enhanced Freight Tracking System: EFTS) ซึ่งสามารถ
เรียกใช้งานผ่าน Security Cooperation Information Portal (SCIP) ระบบ EFTS จะรายงานสถานภาพ 
การเคลื่อนไหวพัสดุ ตั้งแต่ต้นทางของแหล่งตัดจ่ายจนถึงปลายทางผู้รับพัสดุ 

๒.๒.๕  การด าเนินการระหว่างการเบิก/ส่งซ่อม 
๒.๒.๕.๑  ตรวจสอบสถานภาพการเบิก/ส่งซ่อมตามระยะเวลาที่ก าหนด 
๒.๒.๕.๒  ติดตามรายการจัดหาที่ไม่ได้รับสถานภาพภายในเวลาที่ก าหนด 
๒.๒.๕.๓  พิจารณาการปฏิบัติหากรายการเบิก/ส่งซ่อมถูกยกเลิก เพ่ือให้สามารถ

สนับสนุนความต้องการของหน่วยผู้ใช้ได้ 
๒.๒.๕.๔ ควรก าหนดระยะเวลาในการแจ้งตอบข้อมูล การตัดสินตกลงใจ 

ต้องรวดเร็ว และเตรียมข้อมูลที่เก่ียวข้องกับพัสดุที่จัดหาให้พร้อม 
๒.๒.๖  การด าเนินการหลังได้รับพัสดุที่เบิก/ส่งซ่อม 

๒.๒.๖.๑  ใส่ข้อมูลการรับพัสดุ (XDF) โดยเร็วที่สุด เพ่ือให้ นกข.สหรัฐฯ รับทราบ
สถานภาพ 
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๒.๒.๖.๒  ตรวจสอบความถูกต้องของพัสดุ และหาข้อบกพร่องที่อาจเกิดข้ึนโดยเร็ว 
๒.๒.๖.๓  ทดสอบการใช้งานกับพัสดุที่มีมูลค่าสูง รวมถึงพัสดุที่มีสถิติการใช้งาน

ไม่ได้หลังการรับ 
๒.๒.๖.๔  จัดท ารายงานเรียกร้องค่าเสียหาย (SDR) และส่งให้ กบ.ทอ.โดยเร็วที่สุด 

๒.๒.๗  การจัดหาพัสดุโดยวิธี FMS แบบ Cooperative Logistics Supply Support 
Arrangement (CLSSA)  

การจัดหาพัสดุโดยวิธี FMS แบบ CLSSA เป็นการจัดหาแบบสนับสนุนต่อเนื่อง 
(Follow-On) เพ่ือให้อุปกรณ์หลักสามารถใช้งานได้จนกระทั่งหมดอายุหรือยกเลิกการใช้งาน การจัดหาแบบ 
CLSSA เป็นการจัดหาที่เหล่าทัพสหรัฐฯ ก าหนดขึ้นเพ่ือให้ประเทศลูกค้า FMS มีโอกาสได้พัสดุเร็วขึ้น เนื่องจาก
เหล่าทัพสหรัฐฯ จะค านวณความต้องการของพัสดุแต่ละรายการและจัดหาไว้ล่วงหน้า นอกจากนี้ยังมีโอกาส
ได้รับพัสดุในคลังสหรัฐฯ รวมถึงพัสดุที่รอรับจากการจัดหาของคลังสหรัฐฯ  

การจัดหาแบบ CLSSA จะเป็นการร่วมกันออกค่าใช้จ่ายระหว่างเหล่าทัพสหรัฐฯ 
และประเทศลูกค้า FMS โดยแยกออกเป็น ๒ ส่วนคือ 

การสะสม ในส่วนนี้ประเทศลูกค้า FMS จะต้องแจ้งความจ านงให้เหล่าทัพสหรัฐฯ 
ทราบว่าต้องการให้มีการสะสมพัสดุรายการใดและจ านวนเท่าไรในคลังสหรัฐฯ โดยมีเงื่อนไขว่าประเทศลูกค้า 
FMS จะต้องรับผิดชอบพัสดุที่สะสมทั้งหมดเมื่อยกเลิกการจัดหาแบบ CLSSA ในส่วนนี้ประเทศลูกค้า FMS  
จะออกค่าใช้จ่ายล่วงหน้าจ านวน ๕/๑๗ ของมูลค่ารวมของพัสดุที่ต้องการสะสม เพ่ือให้เหล่าทัพสหรัฐฯ 
ด าเนินการจัดหาพัสดุที่ประเทศลูกค้า FMS ต้องการเหล่านั้นสะสมไว้ เพ่ือรอการเบิกต่อไป ในส่วนนี้จะเรียกว่า 
FMSO I (อ่านว่า ฟึมโซ่ วัน) 

การเบิก ในส่วนนี้เป็นส่วนที่ประเทศลูกค้า FMS เบิกพัสดุที่สะสมไว้ใน FMSO I ไปใช้งาน 
โดยการเบิกจะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ก าหนดไว้ เช่น แบบพัสดุที่จะเบิก งบประมาณที่จะใช้เป็นแบบใด  
แบบของความต้องการ เป็นต้น ในส่วนนี้จะเรียกว่า FMSO II (อ่านว่า ฟึมโซ่ ทู) 

๒.๒.๗.๑  ประเภทของพัสดุในการจัดหาแบบ CLSSA พัสดุที่ก าหนดให้จัดหา 
แบบ CLSSA ได้ มี ๒ ประเภท คือ พัสดุซ่อมหมุนเวียนใช้ราชการ (Investment Item) และพัสดุใช้สิ้นเปลือง
หมดไป (Expense Item) 

๒.๒.๗.๒.  พัสดุที่ห้ามจัดหาแบบ CLSSA เป็นพัสดุที่ไม่ใช้ใน ทอ.สหรัฐฯ และคลัง DLA 
ไม่ได้รับผิดชอบ และมีข้อห้ามอ่ืนๆ ปลีกย่อย ดูรายละเอียดได้จากคู่มือ CLSSA ที่สามารถดาวน์โหลดได้จาก 
Web Site AFSAC Online ของ ทอ.สหรัฐฯ 

๒.๒.๗.๓  ประเภทและชื่อของ LOA ของการจัดหาแบบ CLSSA LOA ส าหรับการจัดหา
แบบ CLSSA อักษรตัวแรกของชื่อ LOA หรือที่เรียกว่า FMS Case จะเป็น “K” โดยทางสหรัฐฯ จะเป็นผู้ก าหนด
ชื่อ LOA  

๒.๒.๗.๓(๑) ชื่อ FMS Case ของ FMSO I ของ ทอ.ก าหนดชื่อเป็น “TH-D-KAA” 
เพียงชื่อเดียวและใช้ตลอดจนกว่าจะยกเลิกการจัดหาแบบ CLSSA  
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๒.๒.๗.๓(๒) ชื่อ FMS Case ของ FMSO II จะเปลี่ยน ๒ ต าแหน่งท้าย
ทุกครั้งที่มีการเปิด LOA ใหม่และจะเรียงล าดับตัวอักษร เช่นเปิด LOA ปี ๒๕๕๐ ก าหนดชื่อเป็น TH-D-KDD 
และเปิด LOA ใหม่ในปี ๒๕๕๑ ชื่อจะเป็น TH-D-KDE โดยไม่แยกว่าเป็นของหน่วยผู้ซื้อใด 

๒.๒.๗.๔  แบบของการได้มาซึ่งพัสดุของการจัดหาแบบ CLSSA การจัดหาพัสดุใช้งาน
แบบ CLSSA จะได้พัสดุจากคลัง ทอ.สหรัฐฯ และคลัง DLA โดยพัสดุที่เก็บไว้ในคลังอาจจะได้มาจากการซื้อใหม่ 
พัสดุส่งคืนจากหน่วยผู้ใช้ หรือพัสดุซ่อมเสร็จ ซึ่งพัสดุที่เก็บไว้ในคลังสหรัฐฯ จะต้องมีสภาพดีใช้งานได้ แต่ไม่ใช่
พัสดุใหม่ทั้งหมด ดังนั้นการเบิกพัสดุแบบ CLSSA จึงมีข้อห้ามไม่ให้ก าหนด Advice Code เป็น “6P” คือต้องการ
พัสดุใหม่ยังไม่ใช้งาน การได้พัสดุใช้งานในการจัดหาแบบ CLSSA สามารถท าได้ทั้งการเบิกและการส่งซ่อม  

๒.๒.๗.๔(๑)  การเบิก  การเบิกจะปฏิบัติใน FMSO II เท่านั้น และพัสดุ
ที่เบิกได้ต้องเป็นไปตามข้อก าหนดที่ระบุในข้อ ๓.๒ การส่งข้อมูลใบเบิกจะส่งทางระบบเครือข่ายผ่านระบบ 
Logistics Management Information System (LMIS) ที่ ศกบ.ฯ รับผิดชอบ หรือให้ กบ.ทอ.เป็นผู้ส่งใบเบิก
เข้าระบบของ ทอ.สหรัฐฯ โดยตรง ข้อควรปฏิบัติในการเบิกแบบ CLSSA มีดังนี ้

๒.๒.๗.๔(๑.๑)  ต้องก าหนดระดับความเร่งด่วน เพ่ือระบุว่า
การเบิกนั้นเป็นการเบิกเพ่ืออะไร เช่น เบิกทดแทน หรือเบิกเร่งด่วนเพ่ือใช้งาน อีกทั้งการจัดหาแบบ CLSSA  
จะถือเป็นส่วนหนึ่งของระบบคลังสหรัฐฯ ดังนั้นการสนับสนุนของคลังสหรัฐฯ จะขึ้นอยู่กับความเร่งด่วนที่ระบุ
ในใบเบิก ล าดับความเร่งด่วนทางสหรัฐฯ จะเป็นผู้ก าหนดให้กับประเทศลูกค้า FMS กรณีของประเทศไทย 
จะได้รับล าดับความเร่งด่วน ๐๓, ๐๖ และ ๑๓  

๒.๒.๗.๔(๑.๒)  ต้องก าหนดรหัสความรับผิดชอบในการ
ขนส่งพัสดุ (Delivery Term Code) เป็น “5” หมายถึงเหล่าทัพสหรัฐฯ เป็นผู้รับผิดชอบค่าขนส่งจากคลังสหรัฐฯ 
ไปยังบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งของ ทอ. 

๒.๒.๗.๔.(๑.๓) ต้องการหนดรหัสความช่วยเหลือ (Type 
of Assistance) เป็น “V” 

๒.๒.๗.๔.(๑.๔) ต้องก าหนดรหัสความต้องการพัสดุ (Demand 
Code) การจัดหาแบบ CLSSA ก าหนดให้เป็นความต้องการใช้พัสดุอย่างต่อเนื่อง (Recurring) เท่านั้น ดังนั้น
หากมีความต้องการครั้งเดียวและไม่มีการจัดหาอีกในอนาคต ไม่ควรจัดหาแบบ CLSSA การพิจารณาว่าอย่างไร
เป็นแบบต่อเนื่องหรือไม่ให้พิจารณาดังนี้ 

๒.๒.๗.๔(๑.๔.๑)  อุปกรณ์หลักของพัสดุที่
เบิกใช้งานยังมีใช้งานอยู่ในเหล่าทัพสหรัฐฯ ปัจจุบัน 

๒.๒.๗.๔(๑.๔.๒)  อุปกรณ์หลักของพัสดุที่
เบิกยังใช้งานอยู่ใน ทอ.และยังไม่มีแผนจะยกเลิกการใช้งาน 

๒.๒.๗.๔(๒)  การซ่อมแบบ CLSSA จะเป็นแบบ Repair and Replace 
(R/R) เท่านั้น คือส่งพัสดุช ารุดไปยังคลังสหรัฐฯ และได้พัสดุดีคืน โดยไม่ค านึงว่าจะเป็นพัสดุใหม่หรือเก่า 
แต่เป็นพัสดุสภาพดี การส่งซ่อมส่วนใหญ่จะได้รับพัสดุเร็ว ข้อควรปฏิบัติส าหรับส่งซ่อมพัสดุแบบ CLSSA มีดังนี ้
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๒.๒.๗.๔(๒.๑)  จะต้องเป็นพัสดุที่ได้รับอนุมัติให้ส่งซ่อมได้ 
และปรากฏอยู่ใน Materiel Repair Requirement List (MRRL) โดยเหล่าทัพสหรัฐฯ จะตรวจสอบรายการ 
ใน MRRL ทุกรอบ ๓ เดือน เพ่ือยืนยันความสามารถในการสนับสนุนได้ รายการพัสดุที่อยู่ใน MRRL มี ๒ แบบคือ 

๒.๒.๗.๔(๒.๑.๑) แบบอัต โนม ัต ิ ( Pre-
Authorized) รายการเหล่านี้จะอยู่ใน FMSO I ข้อสังเกตว่าเป็น MRRL แบบ Pre-Authorized คือ FMS Case 
เป็น “KAA” และจ านวนที่อนุมัติเป็น “Unlimited” 

๒.๒.๗.๔(๒.๑.๒) แ บ บ ข อ ค รั ้ง ต ่อ ค รั ้ง  
(Manual) รายการพัสดุเหล่านี้ไม่อยู่ใน Pre-Authorized MRRL แต่เหล่าทัพสหรัฐฯ อาจสนับสนุนได้ ดังนั้น 
จึงต้องมีการตรวจสอบก่อนว่า ณ เวลานั้น ยังสนับสนุนได้หรือไม่ โดยจะใช้เวลาด าเนินการ ๓๐ วัน ข้อสังเกต 
ว่าเป็น MRRL แบบ Manual คือ FMS Case จะเป็น FMSO II case และจ านวนที่อนุมัติจะเท่ากับจ านวนที่ขอ 
และเมื่อส่งพัสดุไปซ่อมต้องใช้ FMS Case ที่ขอ Manual MRRL การขอ Manual MRRL ทาง กบ.ทอ.หรือ 
สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC เป็นผู้ด าเนินการ 

๒.๒.๗.๔(๒.๒) รหัสความต้องการพัสดุ (Demand Code) 
จะเป็นแบบ Recurring (R) เสมอ 

๒.๒.๗.๔(๒.๓) FMS Case จะต้องเป็น Case ของ FMSO II เสมอ 
๒.๒.๗.๔(๒.๔) การส่งคืนพัสดุช ารุด ต้องส่งตามหมายเลข

ที่ระบุไว้ในรายการ MRRL เท่านั้น หากส่งหมายเลขแทน ให้ใส่รหัส “7EI” ในช่อง Project Code ในเอกสาร 
DD FORM 1348-1A ที่แนบไปกับพัสดุ 

๒.๒.๗.๔(๒.๕) การส่ งคืนพัสดุช ารุดและบรรจุหีบห่อ 
แบบ Multi-pack ต้องเขียนค าว่า “Multipack” ก ากับไว้ข้างหีบห่อทุกกล่อง 

๒.๒.๗.๔(๒.๖) การส่ งคื นพัสดุช ารุ ดและบรรจุ หี บห่ อ 
แบบรวมกันหลายรายการ (Consolidated Shipment) จะต้องก าหนดหมายเลขควบคุมการขนส่ง (Transportation 
Control Number: TCN) คือใช้หมายเลขหลักฐานการส่งคืนของรายการใดรายการหนึ่งเป็น TCN และท าบัญชีระบุ 
NSN และจ านวนของแต่ละรายการใส่ไว้ในหีบห่อนั้น 

๒.๒.๗.๔(๒.๗) การส่งพัสดุช ารุดต้องระบุน้ าหนัก ปริมาตร 
จ านวนชิ้นของพัสดุแต่ละรายการก ากับไว้ในเอกสาร DD FORM 1348-1A ด้วย 

๒.๒.๗.๔(๒.๘) การส่งคืนพัสดุช ารุดไปยังแหล่งซ่อมที่มากกว่า
หนึ่งแห่งต้องแยกหีบห่อและรายการพัสดุของแต่ละแหล่ง 

๒.๒.๗.๔(๒.๙) การส่งคืนพัสดุช ารุดจะต้องส่งผ่านบริษัท
ตัวแทนจัดการขนส่งของ ทอ. ถึงแม้ว่าพัสดุจะไม่ถูกส่งไปเก็บหรือพักที่โกดังของบริษัทก่อนส่งไปยังแหล่งซ่อม 
เช่น การขนส่งโดย บ.C-130 ในภารกิจ Pilot Pick-Up (PPU) ที่จะส่งพัสดุไปที่ฐานทัพอากาศ Travis เมือง Fairfield 
มลรัฐ California บริษัทตัวแทนจัดการขนส่งจะรับผิดชอบการขนส่งจากฐานทัพอากาศ Travis ไปยังแหล่งซ่อม 

๒.๒.๗.๔(๒.๑๐)  การส่งคืนพัสดุช ารุดให้ส่งไปยังต าบลที่อยู่
ของแหล่งซ่อมที่ปรากฏในรายการ MRRL ดังนี้ 

หน่วยรับผิดชอบ   ต าบลที่อยู ่
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FB2029 

 

FB2029 OO ALC DDHU CNTRL RCV 

BLDG 849W CP 801 777 7898 

5851 F AVE 

HILL AFB UT 84056-5713 

 

FB2039 FB2039 DEF DEPOT OK DDOO 

BLDG 506 CP 405 739 2349 

7401 ARNOLD ST DR 22 

TINKER AFB OK 73145-9031 

 

FB2065 

 

FB2065 DDWG SUPPLY CNTRL RCVG 

BLDG 376 CP 478 926 2610 

455 BYRON ST 

ROBINS AFB GA 31098 

 

SW3119 Def Dist Depot Warner Robins 

455 Byron Street Bldg 376 

ROBINS AFB GA 31098-1887 

 

SW3210 Distribution Depot Hill 

7537 Wardleigh Rd Bldg 849W 

HILL AFB UT 84056-5734 

 

SW3211 DEF Distribution Depot Oklahoma 

CEN REC 3301 F AVE BLDG 506 DR 22 

Tinker AFB OK 73145-8000 

๒.๒.๗.๔(๒.๑๑) การส่งคืนพัสดุช ารุดจะต้องท าเอกสาร 
DD FORM 1348-1A จ านวน ๓ ชุด โดยชุดที่ ๑ เก็บไว้ที่หน่วยส่งซ่อม ส่วนที่ ๒ ติดไว้ข้างหีบห่อและท าให้
ปูองกันน้ าได้ แต่ถ้าเป็นการส่งแบบ Consolidated ต้องติดเอกสาร DD FORM 1348-1A ของทุกรายการ 
ไว้ข้างหีบห่อด้วย ส าหรับส่วนที่ ๓ ให้ใส่ไว้ในหีบห่อ 

๒.๒.๗.๔(๒.๑๒) การส่งคืนพัสดุช ารุดไปซ่อมแบบ CLSSA 
จะได้รับการยกเว้นภาษีน าเข้าหรือค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องอ่ืนๆ ดังนั้นต้องเขียนข้อความดังต่อไปนี้ไว้ในเอกสาร DD 
FORM 1348-1A “Free entry into the United States is in accordance with Item 800 of the Tariff 
Schedules of the United States Code (19 United States Code (USC) 1202.” และเอกสารส าหรับ 
Customs Declaration ที่ส่งให้ จม.ทอ.เป็นผู้ลงชื่อก ากับต้องแนบไปกับการส่งคืนพัสดุด้วย 

๒.๒.๗.๔(๒.๑๓) เมื่อระบบ SAMIS ได้รับข้อมูลจากคลัง 
ทอ.สหรัฐฯ และตรวจสอบแล้วหมายเลขพัสดุที่ส่งคืนได้รับอนุมัติให้ส่งซ่อมได้ จะสร้างหมายเลขหลักฐาน 
การจัดหาแบบ H-Coded คือต าแหน่งแรกของกลุ่มเลข ๔ ตัวท้ายจะเป็น “H” โดยก าหนด Document 
Identifier Code (DIC) เป็น A01 และก าหนดรหัสในส่วนอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องและแจ้งให้ นกข.ได้รับทราบข้อมูล
ดังกล่าว แต่ถ้าระบบ SAMIS ตรวจสอบแล้วหมายเลขพัสดุที่ส่งคืนไม่ได้รับอนุมัติให้ส่งซ่อมได้ จะแจ้งให้ จนท.
Command Country Manager (CCM) ท าการขอ Manual MRRL และถ้าการขอได้รับการอนุมัติ จะก าหนด 
H-Code ให้ต่อไป แต่ถ้าไม่อนุมัติ ประเทศลูกค้า FMS จะได้รับการแจ้งและให้พิจารณาด าเนินการ คือ (๑) 
ท าลายซากทิ้ง, (๒) ส่งคืนโดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบในค่าขนส่งที่เกิดขึ้น หรือ (๓) ส่งซ่อมผ่านระบบ 
PROS โดยประเทศลูกค้า FMS รับผิดชอบค่าซอ่ม และค่าขนส่งจากคลังสหรัฐฯ ไปยังแหล่งซ่อม โดยค่าซ่อมและ
ค่าขนส่งจะเรียกเก็บใน FMS Case อ่ืนที่ไม่ใช่ CLSSA Case  

๒.๒.๗.๔(๒.๑๔)  การเรียกเก็บเงินกับการส่งซ่อมแบบ R/R 
(H-Coded) จะเรียกเก็บเป็นค่าซ่อมโดยเฉลี่ย อย่างไรก็ตาม จนท.คลังสหรัฐฯ บางคนและบางครั้งระบุจ านวนเงิน
ในเอกสาร DD FORM 1348-1A ที่ส่งคืนพร้อมกับพัสดุเป็นมูลค่าพัสดุใหม่ และบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง 
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จะใช้ราคาดังกล่าวในรายงานส่งออกที่เสนอไปยังศุลกากรสหรัฐฯ ซึ่งศุลกากรสหรัฐฯ จะบันทึกมูลค่า 
การส่งออกทุกครั้ง ดังนั้นจะเกิดปัญหาวงเงินส่งออกสูงกว่ามูลค่าที่ก าหนดไว้ใน LOA ท าให้ศุลกากรระงับ 
การส่งออกของพัสดุรายการนั้นๆ การแก้ปัญหาในเรื่องนี้ ได้ให้ จนท.ควบคุมการขนส่ง สป.FMS ที่ประจ าอยู่
กับบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งท าการตรวจสอบจ านวนเงินที่ระบุใน  DD FORM 1348-1A ให้ถูกต้องก่อน 
การส่งออกทุกรายการ 

๒.๒.๗.๔(๓) การส่งซ่อมพัสดุแบบเร่งด่วน (G-Code) เป็นการรวมหลักการ
จัดซื้อและส่งซ่อมในระบบ CLSSA เข้าด้วยกัน เพ่ือเพ่ิมความรวดเร็วในการได้รับพัสดุของการส่งซ่อมแบบ Repair 
and Replace โดยหลักการคือการส่งซ่อมพัสดุแบบ Repair and Replace นั้น เหล่าทัพสหรัฐฯ จะยังไม่ตัดจ่าย
พัสดุให้จนกว่าจะได้รับซากพัสดุที่ลูกค้าส่งคืนมาก่อนและสร้าง H Code ส่งพัสดุดีให้ ส าหรับ G Code นั้น เหล่าทัพ
สหรัฐฯ จะตัดจ่ายทันทีที่ได้รับใบเบิก โดยไม่ต้องรอซากพัสดุช ารุด ซึ่งจะท าให้การตัดจ่ายเร็วขึ้น ลูกค้าได้รับพัสดุ
เร็วขึ้น แต่มีข้อแม้ว่าเหล่าทัพสหรัฐฯ จะคิดเงินค่าพัสดุตามราคาขายมาตรฐานก่อน แล้วให้เวลาลูกค้าด าเนินการ
ส่งซากพัสดุช ารุดคืนภายใน ๑๒๐ วัน (นับจากวันที่เบิกพัสดุ) และเมื่อเหล่าทัพสหรัฐฯ ได้รับซากพัสดุช ารุดคืน
ภายในก าหนดจะท าการคืนเงินส่วนต่างของราคาขายมาตรฐานกับราคาซ่อมแบบ Repair and Replace คืน 
เข้า Case ให้ ซึ่งเท่ากับว่าลูกค้าจ่ายเงินในราคาซ่อมแบบ Repair and Replace นั่นเอง การปฏิบัติในการส่งซ่อม
พัสดุแบบ G code นั้นให้ส่งใบเบิกหมือนการจัดซื้อในระบบ CLSSA ทั่วไป ยกเว้นให้ก าหนดต าแหน่งที่ ๑๑  
ของหลักฐานการเบิก (MILSTRIP ช่อง ๓๐ - ๔๓) เป็น G เช่น DTH5V2011G001 ข้อก าหนดอ่ืนๆ เกี่ยวกับ       
การส่งซ่อมแบบ G Code ดังนี้ 

๒.๒.๗.๔(๓.๑) ต้องเป็นพัสดุที่อยู่ในบัญชี MRRL เท่านั้น 
๒.๒.๗.๔(๓.๒) ลูกค้าต้องก าหนดใบเบิกเป็น G Code, 

จ านวน ๑ ชิ้นต่อใบเบิก, ด าเนินการใน K Case (FMSO II) และต้องจ่ายเงินในราคาขายมาตรฐานก่อน 
๒.๒.๗.๔(๓.๓) การส่งพัสดุช ารุดคืนต้องก าหนด G Code 

DCN เดียวกัน, ก าหนด Case เดียวกัน และเหล่าทัพสหรัฐฯ ต้องได้รับภายใน ๑๒๐ วันจากวันที่เบิก 
๒.๒.๗.๔(๓.๔) ไม่อนุญาตให้ท าการยกเลิก G Code ภายใน 

๑๒๐ วันจากวันที่เบิก หรือกรณีที่การส่งคืนได้รับการคืนเงินส่วนต่างแล้ว  
๒.๒.๗.๔(๓.๕) กรณีที่ ส่ งคืนพัสดุช ารุดไม่ เป็นไปตาม

ข้อตกลง กล่าวคือ G-Code DCN หรือ NSN ไม่ตรงกับที่เบิก, ส่งจ านวนมากกว่า ๑ ชิ้น หรือส่งเกินก าหนด 
๑๒๐ วัน ลูกค้ามีทางเลือก ดังนี้ คือ G Code DCN ที่ส่งพัสดุช ารุดคืนมานั้นจะถูกสร้าง H Code แทนเพ่ือซ่อม 
Repair and Replace ให้ต่อไป โดยไม่ได้ Credit เงินค่าส่วนต่างของ G Code DCN ที่ส่งพัสดุให้แล้ว (สรุปคือ 
ลูกค้าจะได้พัสดุ ๒ ชิ้น คือ ซื้อ ๑ ชิ้น และซ่อมอีก ๑ ชิ้น) หรืออีกทางเลือกหนึ่งคืนให้เหล่าทัพสหรัฐฯ ส่งคืน 
(ลูกค้ารับผิดชอบค่าขนส่ง)   

๒.๒.๗.๕  การบริหารพัสดุใน FMSO I 
๒.๒.๗.๕(๑)  การบริหารพัสดุในส่วนสะสม (FMSO I) แยกบัญชีพัสดุใน 

FMSO I เป็น ๓ บัญชี คือ 
๒.๒.๗.๕(๑.๑)  บัญชี Stock Level เป็นบัญชีที่ใช้กับพัสดุ

ที่ยังมีการเบิก/ส่งซ่อมปัจจุบัน ที่มาของรายการและจ านวนสะสมในบัญชีนี้เกิดจากรายการจัดหาที่ก าหนด 
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Demand Code เป็นแบบ Recurring (R) ในรอบ ๔ ปีที่ผ่านมาและระยะเวลาการจัดซื้อและซ่อม โดยแยก
ประเภทของพัสดุในบัญชีนี้ออกเป็น ๔ ประเภทคือ 

๒.๒.๗.๕(๑.๑.๑) พัสดุซ่อมหมุนเวียนใช้
ราชการ ที่เกิดจากการจัดซื้อ ก าหนดรหัสเป็น “AA” 

๒.๒.๗.๕(๑.๑.๒) พัสดุซ่อมหมุนเวียนใช้
ราชการ ที่เกิดจากการส่งซ่อม ก าหนดรหัสเป็น “AB” 

๒.๒.๗.๕.(๑.๑.๓) พัสดุใช้สิ้นเปลืองหมดไป 
ที่ ทอ.สหรัฐฯ ก าหนดรหัสเป็น “BB” 

๒.๒.๗.๕.(๑.๑.๔)  พัสดุใช้สิ้นเปลืองหมดไป
ที่ DLA รับผิดชอบ ก าหนดรหัสเป็น “CC” 

๒.๒.๗.๕(๑.๒)  บัญชี Liability เป็นบัญชีเก็บรายการพัสดุ
ที่โอนมาจากบัญชี Stock Level กล่าวคือ เมื่อระบบ SAMIS ท าการค านวณจ านวนสะสมทุกรอบ ๓ เดือน 
ปรากฏว่า พัสดุรายการนั้นๆ มีจ านวนสะสมใหม่น้อยกว่าจ านวนสะสมเดิม ดังนั้นจึงโอนจ านวนที่ต่างกัน 
(จ านวนสะสมเดิม - จ านวนสะสมใหม่) ไปไว้ในบัญชีนี้ ซึ่งจ านวนสะสมในบัญชี Liability จะเพ่ิมหรือลดขึ้นอยู่กับ
การจัดหาพัสดุของประเทศลูกค้า FMS และข้อสังเกตคือ พัสดุที่ DLA รับผิดชอบจะไม่มีอยู่ในบัญชีนี้ การแยก
ประเภทพัสดุในบัญชีนี้จะต่อเนื่องจากพัสดุในบัญชี Stock Level เพียงก าหนดอักษร “LI” เพ่ิมหน้ารหัส
ประเภทพัสดุ เช่น พัสดุรหัส AA ถูกโอนเข้าในบัญชี Liability จะถูกก าหนดรหัสเป็น “LIAA” เป็นต้น พัสดุที่
อยู่ในบัญชีนี้จะไม่ถูกโอนไปบัญชี Termination ตราบเท่าที่มีประเทศลูกค้า FMS ใดประเทศหนึ่งยังมีรายการ
อยู่ในบัญชี Stock Level 

๒.๒.๗.๕(๑.๓)  บัญชี Termination เป็นบัญชีเก็บรายการ
พัสดุที่โอนมาจากบัญชี Liability เนื่องจากพัสดุหมายเลขนั้นๆ ไม่มียอดสะสมอยู่ในบัญชี Stock Level และไม่มี
ประเทศลูกค้า FMS ใดแจ้งความต้องการเบิก/ส่งซ่อม ส าหรับพัสดุของ DLA จะไม่อยู่ในบัญชีนี้เช่นกัน รหัสประเภท
ของพัสดุในบัญชีนี้ก าหนดเป็น “TR” ประเทศลูกค้า FMS ใดที่มีพัสดุที่อยู่ในบัญชีนี้จะต้องรับผิดชอบ ไม่ว่าจะเป็น
การส่งคืนกลับประเทศหรือท าลายซากทิ้ง ทั้งนี้เพ่ือเป็นการตัดยอดออกจากบัญชีใน FMSO I 

๒.๒.๗.๕(๒)  การค านวณจ านวนสะสมในบัญชี Stock Level 
๒.๒.๗.๕(๒.๑) พัสดุประเภท “AA”, “BB” และ “CC” 

ระบบ SAMIS จะค านวณข้อมูลใบเบิกใน FMSO II ที่ใช้รหัส Demand Code เป็นแบบ Recurring (R) ในรอบ 
๔ ปีที่ผ่านมา และจะค านวณทุกรอบ ๓ เดือน โดยน าจ านวนค่าอัตราเฉลี่ยความต้องการต่อเดือนคูณกับ
ระยะเวลาในการจัดซื้อของพัสดุหมายเลขนั้นๆ ตัวอย่างเช่น ความต้องการเฉลี่ยในรอบ ๔ ปีที่ผ่านมาของพัสดุ
หมายเลข 2840-01-502-2459 (หมายเลขสมมติ) มีจ านวน ๒ ชิ้น และพัสดุหมายเลขนี้จะใช้ระยะเวลาในการจัดซื้อ
ประมาณ ๒๔ เดือน ดังนั้นจ านวนสะสมในบัญชี Stock Level จะเท่ากับ ๒ x ๒๔ = ๔๘ ชิ้น  หรืออีกตัวอย่างหนึ่ง
พัสดุหมายเลข 1560-01-202-3452 (หมายเลขสมมติ) มีความต้องการเฉลี่ยในรอบ ๔ ปีที่ผ่านมาจ านวน ๐.๕ ชิ้น 
ระยะเวลาในการจัดซื้อ ๒๔ เดือน ดังนั้นจ านวนสะสมในบัญชีจะเท่ากับ ๐.๕ x ๒๔ = ๑๒ ชิ้น 

๒.๒.๗.๕(๒.๒) พัสดุประเภท “AB” ระบบ SAMIS จะค านวณ
จากรายการที่ส่งซ่อมแบบ R/R ใน FMSO II ในรอบ ๔ ปีที่ผ่านมา ซึ่งการส่งซ่อมแบบ R/R รหัส Demand Code 
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จะก าหนดเป็นแบบ Recurring (R) โดยอัตโนมัติ การค านวณจะเป็นลักษณะเดียวกับพัสดุในข้อ ๕.๒.๑ เพียงแต่
ใช้ระยะเวลาในการซ่อมมาค านวณแทนระยะเวลาในการจัดซื้อ 

๒.๒.๗.๕(๓)  ความสัมพันธ์ระหว่างบัญชี Stock Level, Liability และ 
Termination 
      บัญชี Stock Level   บัญชี Liability     บัญชี Termination 
- จ านวนความต้องการเริ่มต้น    ๒               ๐                             ๐ 
- ไม่มีความต้องการแบบ Recurring ภายใน ๔ ปี  ๐               ๒                             ๐ 
- ไม่มีการจัดหาทาง FMS แบบ Recurring ใน ๔ ปี 
  และไม่มีการส่งซ่อมแบบ Repair/Replace  ๐               ๐                             ๒ 

 

๒.๒.๗.๕(๔)  การเบิกพัสดุในบัญชี Termination 
เมื่อพัสดุถูกโอนจากบัญชี Liability เข้าไปใส่ในบัญชี 

Termination ประเทศลูกค้า FMS จะต้องรับผิดชอบท าให้รายการพัสดุดังกล่าวออกจากระบบ โดยการเบิก
เพ่ือตัดยอดออกจากบัญชี ซึ่งการเบิกอาจจะน าพัสดุมาใช้งานหรือให้ท าลายซากทิ้งขึ้นอยู่กับการพิจารณา 
ของเจ้าของพัสดุ อย่างไรก็ตาม เมื่อรายการพัสดุถูกโอนเข้าบัญชี Termination แล้ว ประเทศลูกค้า FMS  
ยังไม่จ าเป็นต้องรีบเบิกเพ่ือตัดยอดทันที เพราะ ทอ.สหรัฐฯ จะตรวจสอบทุกรอบ ๖ เดือน ว่าสามารถที่จะตัดบัญชี
ออกจากระบบได้หรือไม่ เมื่อท าการตรวจสอบครบ ๔ ครั้งแล้ว (๒ ปี) ยังไม่สามารถตัดยอดได้ ประเทศลูกค้า 
FMS ต้องท าการเบิก ซึ่งการเบิกพัสดุในบัญชี Termination จะเรียกว่าการเบิกแบบ Drawdown  

๒.๒.๗.๕(๔.๑)  การเบิกแบบ Drawdown มีข้ันตอนการปฏิบัติ
ดังนี้ 

๒.๒.๗.๕(๔.๑.๑) เมื่อครบก าหนดวันตัดยอด
ออกจากบัญชี ระบบ SAMIS จะสร้างรายการ “Skeleton Drawdown” ซึ่งระบุเฉพาะจ านวนและหมายเลขพัสดุ 
ที่จะต้องตัดยอดนั้น เพ่ือแจ้งให้ผู้เกี่ยวข้องทราบ  

๒.๒.๗.๕.(๔.๑.๒) AFSAC จะแจ้งให้ประเทศ
ลูกค้า FMS ทราบและขอให้แจ้งรายละเอียดเพ่ิมเติมเพ่ือท าให้ใบเบิกสมบูรณ์ โดยรายละเอียดที่ต้องการมี 
หมายเลขหลักฐานการจัดหา (DCN), ข้อมูล Supplementary Address และ รหัส Disposition Code โดยการก าหนด
หมายเลขหลักฐานการจัดหา ต าแหน่งแรกของ Document Serial Number ต้องเป็น “V” (DTH15V7115V001) 
ส่วนรหัส Supplementary Address จะมี ๖ ต าแหน่ง โดยต าแหน่งแรกคือ รหัสเหล่าทัพของประเทศลูกค้า FMS  
ในส่วนของ ทอ.คือ “D” ต าแหน่งที่สองเป็นรหัสตัดจ่ายพัสดุคือ เป็นการตัดจ่ายอัตโนมัติหรือว่าต้องสอบถาม
ประเทศลูกค้า FMS ก่อนการตัดจ่าย โดยปกติจะเป็นการตัดจ่ายอัตโนมัติคือเป็นรหัส “A” ต าแหน่งที่สามเป็นรหัส
ของบริษัทตัวแทนจัดการขนส่งและจะเป็นรหัส “4” เสมอ ส่วนต าแหน่งสามหลักสุดท้ายจะเป็นชื่อ LOA Case  
ที่ต้องการให้เรียกเก็บใน Case นั้นๆ และต้องเป็น CLSSA Case เท่านั้น เช่น “KDS” และสุดท้ายรหัส Disposition 
Codes เป็นรหัสที่ระบุความต้องการพัสดุที่จะเบิกตัดยอด โดยมี ๔ รหัส ดังนี้ 

- “A” หมายถึง ต้องการให้ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบ ถ้าท าไม่ได้ให้ส่งคืน 
ตามสภาพที่เป็นอยู่ 
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- “B” หมายถึง ต้องการให้ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบ ถ้าท าไม่ได้ให้ส่งคืน 
ในสภาพพัสดุดี ถ้าช ารุดให้ซ่อมคืนสภาพก่อน 

- “C” หมายถึง ต้องการให้ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบ ถ้าท าไม่ได้ให้ส่งคืน 
ในสภาพพัสดุดี ถ้าช ารุดให้ท าการจ าหน่าย 

- “D” หมายถึง ต้องการให้ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบ ถ้าท าไม่ได้ให้จ าหน่าย 
๒.๒.๗.๖  ข้อแนะน าในการเบิก/ส่งซ่อมพัสดุแบบ CLSSA 

๒.๒.๗.๖(๑)  การด าเนินการก่อนการเบิก/ส่งซ่อม 
๒.๒.๗.๖(๑.๑)  จนท.ผู้ปฏิบัติและผู้ควบคุมในการจัดหา

หรือส่งซ่อมต้องตรวจสอบข้อห้ามและเง่ือนไขต่างๆ ที่ก าหนดไว้  
๒.๒.๗.๖(๑.๒)  ข้อมูลต่างๆ เกี่ยวกับพัสดุสามารถสืบค้นได้

จาก FED LOG หรือ Web Flis  
๒.๒.๗.๖.(๑.๓) การเบิกพัสดุที่เป็นของ DLA ให้ใส่รหัส

ความต้องการ (Demand Code) เป็น “R” เสมอ 
๒.๒.๗.๖.(๑.๔) การ เบ ิกพัสด ุต ้อ งพยายามส่ง ใบ เบ ิก 

ในสัปดาห์แรกของแต่ละไตรมาส 
๒.๒.๗.๖.(๑.๕) ก า ร ส ่ง ซ ่อ ม แ บ บ  Repair/Replace  

ควรพิจารณาถึงสภาพพัสดุที่จะส่งซ่อมด้วย ถ้าเป็นพัสดุสภาพใหม่ สมควรที่จะส่งไปซ่อมแบบนี้หรือไม่  
เพราะอาจได้รับพัสดุสภาพเก่าแทน 

๒.๒.๗.๖.(๑.๖) ก าหนด Julian Date ในหมายเลขหลักฐาน
การส่งคืนให้ใกล้เคียงวันส่งพัสดุ 

๒.๒.๗.๖(๒)  ห้ามส่งพัสดุไปซ่อมโดยไม่มีรายการอยู่ใน MRRL 
๒.๒.๗.๖(๓) ให้ส่งพัสดุช ารุดไปถึงคลังสหรัฐฯ ก่อนวันหมดอายุใน MRRL 

จ านวน ๙๐ วัน 
๒.๒.๗.๖(๔) ส่งพัสดุช ารุดครบชุด 
๒.๒.๗.๖(๕) ถ้ารหัส AAC เป็น “P” ให้ใช้ “M” case (Repair & Return) 
๒.๒.๗.๖(๖) ถ้ารหัส AAC เป็น “V”, “Y” คือเป็นพัสดุล้าสมัย แต่มี Master 

NSN ให้พิจารณาดังนี้ 
๒.๒.๗.๖(๖.๑)  ท าลายทิ้ง และซื้อพัสดุที่เป็น Master แทน 
๒.๒.๗.๖(๖.๒)  ส่งซ่อมแบบ Repair & Return (R&R), “M” case 

๒.๒.๗.๖(๗) ข้อควรระวังในการส่งซ่อม คือ บางครั้งระบบ Catalog 
ของ ทอ.สหรัฐฯ เปลี่ยนขณะที่พัสดุอยู่ในระหว่างการซ่อมและท าให้การสนับสนุนแบบ R/R ถูกยกเลิกไปด้วย 
ดังนั้นหากกรณีเช่นนี้เกิดขึ้น ให้พิจารณาด าเนินการดังนี้ 

๒.๒.๗.๖(๗.๑) ให้ส ่งพัสดุค ืน ทอ. โดยต้องรับผิดชอบ 
ค่าขนส่งเอง หรือ 
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๒.๒.๗.๖(๗.๒) ให้ ทอ.สหรัฐฯ ซ่อมแบบ Repair & Return 
(R&R) ภายใต้ “M” case หรือ 

๒.๒.๗.๖(๗.๓) ให้ ทอ.สหรัฐฯ ส่งซ่อมกับระบบ PROS 
แบบ Repair & Return (R&R) ภายใต้ “M” case ซึ่ง ทอ.ต้องรับผิดชอบค่าขนส่งจากคลังสหรัฐฯ ไปยังแหล่งซ่อม
ของระบบ PROS 

๒.๒.๗.๗  ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
๒.๒.๗.๗(๑) การเบิกพัสดุ NMCS ที่เป็นพัสดุมาตรฐาน ควรเบิกโดยวิธี 

FMS แบบ CLSSA เป็นอันดับแรก 
 ๒.๒.๗.๗(๒)  ควรเบิก/ส่งซ่อมพัสดุโดยวิธี FMS แบบ CLSSA อย่าต่อเนื่อง 

เพ่ือให้ ทอ.สหรัฐฯ ทราบความต้องการที่แท้จริง ซึ่งจะท าให้การค านวณจ านวนสะสมถูกต้องและใกล้เคียงความ
เป็นจริงมากที่สุด 

๒.๒.๘  การจัดหาในระบบ Part and Repair Ordering System (PROS) 
PROS ย่อมาจากค าว่า Parts and Repair Ordering System เป็นระบบการจัดหา

ที่บริหารจัดการโดย Air Force Security Assistance Center (AFSAC), ฐานทัพอากาศ Wright-Patterson, 
มลรัฐ Ohio มีจุดมุ่งหมายเพ่ือสนับสนุนการส่งก าลังบ ารุง พัสดุประเภท Nonstandard และ Standard ที่ยาก
ในการสนับสนุนจากรัฐบาลสหรัฐฯ ส าหรับประเทศลูกค้า FMS  

๒.๒.๘.๑  ความเป็นมา 
ก่อนปี ค.ศ.๑๙๙๐ มากกว่าร้อยละ ๖๐ ของใบเบิกส าหรับซื้อและซ่อม

พัสดุประเภท Nonstandard ถูกยกเลิกเนื่องจากรัฐบาลสหรัฐฯ ไม่สามารถหาวิธีการสนับสนุนที่มีประสิทธิภาพ
ให้กับประเทศลูกค้า FMS ได้ ดังนั้นจึงได้พัฒนาระบบการจัดหาแบบ PROS เพ่ือสนับสนุนใบเบิกที่ถูกยกเลิก
ดังกล่าวขึ้น โดย AFSAC จะท าสัญญากับบริษัทให้ด าเนินการครั้งละ ๕ ปี เริ่มตั้งแต่ปี ค.ศ.๑๙๙๐ (พ.ศ.๒๕๓๓) 
และปัจจุบันได้ท าสัญญามาแล้ว ๔ สัญญา คือ 

สัญญาที่ ๑ เรียกว่าระบบ NIPARS ระหว่างปี ค.ศ.๑๙๙๐ - ๑๙๙๖ (RIC: FMS) 
สัญญาที่ ๒ เรียนว่าระบบ PROS I ระหว่างปี ค.ศ.๑๙๙๖ - ๒๐๐๑ (RIC: FWX) 
สัญญาที่ ๓ เรียกว่าระบบ PROS II ระหว่างปี ค.ศ.๒๐๐๑ - ๒๐๐๖ (RIC: FXA) 
สัญญาที่ ๔ เรียกว่าระบบ PROS III ระหว่างปี ค.ศ.๒๐๐๖ - ๒๐๑๑ (RIC: FXB) 
สัญญาที่ ๕ จะเรียกว่าระบบ PROS IV ซึ่งจะเป็นสัญญาที่ด าเนินการ

ตั้งแต่ ปี ค.ศ.๒๐๑๒ - ๒๐๑๖ (RIC: FXC) 
๒.๒.๘.๒  หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับระบบ PROS 

- PMO (Program Management Office) เป็นหน่วยงานของ AFSAC  
มีหน้าที่ก ากับดูแลการด าเนินงานของคู่สัญญาและดูแลการไหลเวียนของข้อมูลความต้องการของประเทศลูกค้า 
FMS สู่คู่สัญญา 

- Contractor คู่สัญญา มีหน้าที่คล้ายๆ กับคลังใหญ่ ทอ.สหรัฐฯ (ALC) 
ยกเว้นการอนุมัติแหล่งสนับสนุนพัสดุ Standard (Standard item source approval) และการทดสอบพัสดุ
ก่อนส่งมอบ (First Article Testing) โดยมีระยะเวลาในการด าเนินการ ๕ ปี และต่อสัญญาได้อีก ๒ ปี การปิดงาน
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การส่งพัสดุและการเรียกร้องค่าเสียหายใน ๕ ปีหลังสิ้นสุดสัญญา โดยระยะเวลาด าเนินการทั้งสิ้นสูงสุดไม่เกิน 
๑๐ ป ีปัจจุบันเป็นสัญญาที่ ๕ มีบริษัท S&K Aerospace (SKA) เป็นคู่สัญญาหลัก (Prime Contractor)  

๒.๒.๘.๓ ขอบเขตในการสนับสนุนของระบบ PROS การสนับสนุนแยกเป็น        
๓ ประเภทดังนี้  

๒.๒.๘.๓(๑) จัดซื้อ (Supply) รวมถึงการจัดซื้ออะไหล่ (Spare), พัสดุหลัก 
(End Items), พัสดุรวมชุด (Package) และการขอข้อมูลราคา (P&A) 

๒.๒.๘.๓(๒) การซ่อมบ ารุง (Maintenance) รวมถึงการซ่อม (Repair), 
การซ่อมขั้นโรงงาน (Overhaul), การปรับปรุง (Upgrade), การดัดแปร (Modification) และการทดสอบ/
ปรับเทียบมาตรฐานเครื่องวัด (Calibration/testing) 

๒.๒.๘.๓(๓) การบริการด้านวิศวการและเทคนิค (Task Order) รวมถึง 
การศึกษาวิจัย การวิเคราะห์ การสนับสนุนด้านเทคนิคและการฝึกศึกษา 

๒.๒.๘.๔  รายการพัสดุที่สามารถจัดหาทางระบบ PROS 
๒.๒.๘.๔(๑) Non-Standard Items เป็นพัสดุที่ไม่ได้บริหารจัดการโดยรัฐบาล

สหรัฐฯ เป็นพัสดุที่มี Acquisition Advice Code เป็น F, L, P, V, T, หรือ X เป็นพัสดุส่งซ่อมต้องเป็นพัสดุที่มี 
Expendability, Reparability, Recoverability Code (ERRC) เป็น N และ P และเป็นพัสดุที่มีรหัสก ากับ
พัสดุ Material Management Aggregation Code (MMAC) ต้องเป็น EX, PU, XA, XG, XL, XN, XT, XU, XY 
และ XZ  

๒.๒.๘.๔(๒) Standard Items เป็นพัสดุที่บริหารจัดการโดย ทอ.สหรัฐฯ  
ซึ่งต้องจัดหาจากแหล่งที่คลังใหญ่ (ALC) อนุมัติเท่านั้น โดย ALC มีทางเลือกที่จัดจัดหาผ่านระบบ PROS  
ในกรณีท่ีไม่สามารถสนับสนุนได้ และประเทศลูกค้า FMS จะต้องยอมรับก่อน (P200 Controlled exception error) 

๒.๒.๘.๔(๓) พัสดุจ าพวกกระสุนวัตถุระเบิด, พัสดุ CAD/PAD, พัสดุที่
ก าหนดชั้นความลับ, พัสดุอันตราย สามารถจัดหาผ่าน PROS ได้ โดยต้องได้รับอนุมัติจาก PMO ก่อน 

๒.๒.๘.๕  ระดับความเร่งด่วนในการจัดหา จะแบ่งเป็น ๓ ระดับ คือ 
๒.๒.๘.๕(๑) HLS (Highest Level Support) จะก าหนดโดยรหัสความเร่งด่วน

สูงสุด (Priority Code) ของประเทศลูกค้า FMS นั้นๆ เช่น ทอ.จะได้รับความเร่งด่วนสูงสุดคือ 03 ร่วมกับรหัส 
NMCS (“NA_” A-Z) ในช่อง Required Delivery Date: RDD ซึ่งจะก าหนดส่งพัสดุภายใน ๕๕ วัน ส าหรับ
การจัดซื้อ และก าหนดส่งพัสดุภายใน ๑๒๐ วัน ส าหรับการส่งซ่อม 

๒.๒.๘.๕(๒) Urgent จะก าหนดโดยรหัสความเร่งด่วนสูงสุดของประเทศ
ลูกค้า FMS นั้นๆ แต่ไม่ใส่รหัส NMCS ซึ่งก าหนดส่งพัสดุภายใน ๗๕ วัน ส าหรับการจัดซื้อ และก าหนดส่งพัสดุ
ภายใน ๑๕๐ วัน ส าหรับการส่งซ่อม 

๒.๒.๘.๕(๓) Routine จะก าหนดโดยรหัสความเร่งด่วนต่ าสุดของ
ประเทศลูกค้า FMS นั้นๆ ในส่วน ทอ.คือ 13 ซึ่งก าหนดส่งพัสดุมากกว่า ๗๕ วัน ส าหรับการจัดซื้อ และก าหนด
ส่งพัสดุมากกว่า ๑๕๐ วัน ส าหรับการส่งซ่อม 

๒.๒.๘.๖  รายละเอียดค่าใช้จ่าย จะขึ้นอยู่กับระดับความเร่งด่วนของความต้องการ 
โดยแยกตามประเภทของการด าเนินการ ดังนี้ 
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๒.๒.๘.๖(๑)  ค่าด าเนินการส าหรับการจัดซื้อ 
Supply Fill Fee Highest Level Support Urgent Routine 

0.00 – 2,500.00 187.32 138.22 89.13 
2,500.00 – 100,000.00 273.72 224.62 175.22 
100,000.01 – 500,000.00 611.64 562.54 513.44 
500,000.01 – 5,000,000.00 1,330.64 1,281.24 1,232.14 
5,000,000.01 and Up 1,325.64 1,276.54 1,227.45 

๒.๒.๘.๖(๒)  ค่ายกเลิกส าหรับการจัดซื้อ 
Supply Cancellation Fee Highest Level Support Urgent Routine 

0.00 – 2,500.00 179.04 129.95 80.85 
2,500.00 – 100,000.00 256.39 207.29 158.19 
100,000.01 – 500,000.00 564.63 515.53 466.43 
500,000.01 – 5,000,000.00 1,264.27 1,215.17 1,166.07 
5,000,000.01 and Up 1,264.27 1,215.17 1,166.07 

หมายเหตุ  Contractor จะได้รับค่าด าเนินการจัดซื้อโดยใช้ Price Quote/Price Revision ตัวสุดท้าย
เป็นฐานคิดเงิน และจะได้รับเมื่อพัสดุถูกจัดส่งแล้ว 

๒.๒.๘.๖(๓)  ค่าด าเนินการส าหรับการส่งซ่อม 
Maintenance Fill Fee Highest Level Support Urgent Routine 

0.00 – 2,500.00 320.85 271.75 222.65 
2,500.00 – 100,000.00 506.58 457.48 408.38 
100,000.01 – 500,000.00 1,174.72 1,125.62 1,076.53 
500,000.01 – 5,000,000.00 2,553.09 2,503.99 2,454.89 
5,000,000.01 and Up 2,553.09 2,503.99 2,454.89 

๒.๒.๘.๖(๔)  ค่ายกเลิกส าหรับการส่งซ่อม 
Maintenance Cancellation Fee Highest Level Support Urgent Routine 

0.00 – 2,500.00 259.99 210.79 161.70 
2,500.00 – 100,000.00 414.57 365.48 316.38 
100,000.01 – 500,000.00 1,031.05 981.96 932.86 
500,000.01 – 5,000,000.00 2,430.34 2,381.25 2,332.15 
5,000,000.01 and Up 2,430.34 2,381.25 2,332.15 

หมายเหตุ   -  Contractor จะได้รับค่ายกเลิก ในกรณีที่การยกเลิกเกิดหลังจากการตรวจพัสดุ (IQ) หรือ
หลังจากการเสนอราคา (PQ) รหัส IQ และ PQ จะแจ้งในระบบ SAMIS 

-  กรณีที่การยกเลิกเกิดหลังจากสัญญาการส่งซ่อมที่ Contractor ท ากับแหล่งซ่อมอนุมัติ
แล้ว (BV) ประเทศลูกค้า FMS อาจต้องรับผิดชอบค่ายกเลิก (Termination Fee) 
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-  Contractor (LSLI) จะลดค่าด าเนินการ (Fill Fee) ร้อยละ ๒ ส าหรับมูลค่าพัสดุเกิน     
๕ ล้านดอลลาร์สหรัฐ และร้อยละ ๕ ส าหรับมูลค่าพัสดุเกิน ๑๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

๒.๒.๘.๖(๕)  ค่าใช้จ่ายอื่นๆ  
๒.๒.๘.๖(๕.๑)  ค่าตรวจสอบ ค้นหาข้อมูล (Research Fee) 

จ านวน ๕๗.๒๘ ดอลลาร์สหรัฐ ต่อครั้ง 
๒.๒.๘.๖(๕.๒) ค่าจัดท ารายละเอียดข้อมูลด้านราคาและ

ก าหนดส่งมอบ (Price & Availability) จ านวน ๑๓๓.๙๓ ดอลลาร์สหรัฐ ต่อครั้ง 
๒.๒.๘.๖(๕.๓) ค่าเร่งรัดการด าเนินการ (Expedite Process) 

จ านวน ๔๙.๑๐ ดอลลาร์สหรัฐ ต่อครั้ง 
๒.๒.๘.๖(๕.๔) ค่าความมาตรฐาน ISO 9000 จ านวน ๕๗.๒๘ 

ดอลลาร์สหรัฐ ต่อครั้ง 
๒.๒.๘.๖(๕.๕) ค่าจัดท าเอกสาร DD250 จ านวน ๕๗.๒๘ 

ดอลลาร์สหรัฐ ต่อครั้ง 
หมายเหตุ  ข้อจ ากัดส าหรับการคิดราคาพัสดุในการจัดซื้อและซ่อม คือ ห้าม 

Contractor เพ่ิมราคาจากที่แหล่งซื้อ/แหล่งซ่อมเสนอ และต้องจัดให้มีการแข่งขันกรณีที่สั่งซื้อ/ซ่อมสูงกว่า 
๓,๐๐๐ เหรียญสหรัฐฯ (ยกเว้นกรณีระบุแหล่งจัดหาและ Standard Items) 

๒.๒.๘.๗  ค่าใช้จ่ายส าหรับส านักงานบริหารโครงการของ ทอ.สหรัฐฯ (AFSAC 
PMO) จะเก็บค่าด าเนินการร้อยละ ๒ ของมูลค่าพัสดุ แต่ไม่เกิน ๔,๐๐๐.- ดอลลาร์สหรัฐต่อใบเบิก เพ่ือใช้เป็น
ค่าบริหารจัดการของรัฐบาลสหรัฐฯ และส่วนหนึ่งใช้เป็นเงินรางวัล (Award Fee) ซึ่งประเมินจากผล 
การปฏิบัติงานของ Contractor เพ่ือเป็นการจูงใจให้ท างานมีประสิทธิภาพสูงขึ้น (การจัดหาผ่านระบบ PROS 
จะไม่มีค่าใช้จ่ายในส่วนของ LSC, CAS) 

๒.๒.๘.๘  รหัส ความหมาย และค่าปรับ ในกรณี Contractor เป็นผู้ยกเลิกการ 
รหสั ความหมาย ค่าปรบั 
D3 ยกเลิกเนื่องจากข้อมูลไม่เพียงพอในการด าเนินการ ไม่มี 
CA ยกเลิก Standard Item ไม่มี 
CG ไม่มีผู้เสนอราคา ไม่มี 
CU ยกเลิกรายการที่เคย CG มาแล้ว ไม่มี 
CY Standard Item ส่งไปให้ DoD จัดหาให้ Research Fee 
GY Standard Item ส่งไปให้ DoD ซ่อมให ้ Research Fee 
CJ หมายเลขแทน (NSN) ส่งให้ DoD จัดหาให้ Research Fee 

๒.๒.๘.๙  รหัส ความหมาย และค่าปรับ ในกรณีประเทศลูกค้า FMS ขอยกเลิก 
รหสั ความหมาย ค่าปรบั 

BQ 
ลูกค้ายกเลิกโดยส่ง AC1 ก่อนเสนอราคาค่าตรวจสอบ (IQ) ไม่มี 
ลูกค้ายกเลิกโดยส่ง AC1 ก่อนเสนอราคา (PQ) ไม่มี 
ลูกค้ายกเลิกโดยส่ง AC1 หลังเสนอราคาค่าตรวจสอบ (IQ) Cancellation Fee 



  

๘๖ 
 

ลูกค้ายกเลิกโดยส่ง AC1 หลังเสนอราคา (PQ) Cancellation Fee 

B8 
ใบเบิกถูกท าสัญญาเรียบร้อยแล้วและ Contractor ไม่
สามารถยกเลิกได้ และจะต้องจัดหาต่อไป 

ไม่มี 

B4 
ยกเลิกหลังจากท าสัญญาเรียบร้อยแล้ว (BV) Cancellation Fee 
อาจต้องเสียค่า Termination Charge ให้กับแหล่งจัดหา Termination Charge 

๒.๒.๘.๑๐  ข้อควรปฏิบัติทั่วไป ในการจัดซื้อ/ส่งซ่อม ผ่านระบบ PROS 
๒.๒.๘.๑๐(๑) การจัดซื้อพัสดุที่ เป็นหมายเลข (NSN) ทั้งที่ เป็น Standard/ 

Non-Standard Items ใบเบิกจะถูกส่งให้คลังใหญ่สหรัฐฯ ที่รับผิดชอบตรวจสอบความสามารถในการ
สนับสนุน หากสนับสนุนได้จะตัดจ่ายให้ต่อไป หรือ 

-  กรณีไม่สามารถสนับสนุนได้และใบเบิกเป็น Non-programmed, 
Non-H-Coded requisition จะยกเลิกใบเบิก โดยผ่าน SAMIS ให้ตรวจสอบ Blocker* หากลูกค้าไม่ได้ก าหนด 
Blocker ไว้ใบเบิกจะถูกส่งไป PROS Contractor ได้เลยโดยไม่จ าเป็นต้องให้ลูกค้าอนุมัติ ยกเว้นกรณีลูกค้า 
มี Blocker ระบบจะสร้าง Controlled Exception (PR03) เพ่ือให้ลูกค้าพิจารณาก่อนส่งใบเบิกไป PROS 
ภายใน ๙๐ วันหาก PR03 CEX Error ไม่ได้รับการด าเนินการ SAMIS จะปิดการด าเนินการใบเบิกนั้น 
(Complete the requisition)  

-  กรณีไม่สามารถสนับสนุนได้และใบเบิกเป็น Programmed และ H-
Code Requisition หากจ าเป็นต้องจัดหาโดย PROS จะต้องให้ลูกค้าเป็นผู้อนุมัติก่อนเสมอ เนื่องจากเป็นการ
เปลี่ยนวิธีการสนับสนุนจากพัสดุคงคลัง/รอรับคงคลังเป็นพัสดุจัดหานาน (Lead Time away)  

๒.๒.๘.๑๐(๒) การจัดซื้อพัสดุที่เป็นหมายเลข Part Number (P/N)  
-  ให้ก าหนด RIC เป็น FXC ด้วยเพ่ือใบเบิกจะถูกส่งตรงไปยัง PROS 

Contractor อย่างไรก็ตาม Contractor จะส่งใบเบิกให้ DoD/GSA ตรวจสอบว่าเป็น Standard NSN หรือไม่ 
(Case/Country Manager ไม่สามารถส่งใบเบิกที่เป็น Standard NSN ให้ PROS ด าเนินการได้) กรณีที่รู้ล่วงหน้า
อยู่แล้วว่า DoD/GSA ไม่สามารถสนับสนุนได้ ต้องให้ PMO อนุมัติก่อนที่ใบเบิกจะถูกส่งไป PROS  

-  ให้ก าหนด CAGE Code (ก าหนดไว้ ๕ ตัวแรกของ Part Number) 
ด้วยทุกครั้ง (กรณีที่ไม่รู้ CAGE Code ให้ใช้รหัส 1P8P6)  

-  ต้องใส่ข้อมูล Narrative ด้วยทุกครั้ง 
-  ข้อมูลที่ควรแจ้งให้ PROS ทราบ เพ่ือความรวดเร็วและถูกต้องในการจัดหา 

ดังนี้ PN, NSN, CAGE Code, Noun, End Item/Next Higher Assembly/Weapon System, T.O. Number, 
Sole Source (If stated in LOA), Suggested Source, Provide any information/data/pricing if you have 
discussed requirement with vendor 

-  ใช้ Advice Code “2B” ในการเบิกเพ่ือแจ้งว่าให้จัดหา Part Number      
ที่ระบุเท่านั้น 

๒.๒.๘.๑๐(๓) การจัดหาชุด Kits ต้องเป็น Non-standard เท่านั้น 
กรณีท่ีเป็น Kits เฉพาะแบบของประเทศ PROS จะไม่สามารถสนับสนุนได้ถ้าไม่มี PN ใน Catalogue และควร
ซื้อเป็น Package หากซื้อจากแหล่งเดียวกัน 



  

๘๗ 
 

๒.๒.๘.๑๐(๔) LOA Case ที่สามารถใช้ในการจัดหาโดยระบบ PROS 
ให้ด าเนินการ LOA ประเภท Blanket Order หรือ Case ส าหรับอะไหล่ หรือ Case ส าหรับส่งซ่อม ดังนี้ E, M, 
Q, R, S (D และ Y Case อาจใช้ได้ โดยต้องประสาน ทอ.สหรัฐฯ ดูรายละเอียดก่อน), LOA Case ที่ไม่อนุญาต
ให้ใช้ในการจัดหาระบบ PROS ดังนี้ A, C, G, K, L, N, O, P, T, V และ Z (ส าหรับ A, C, O Case ต้องได้รับ
อนุมัติจาก PMO ก่อน) 

๒.๒.๘.๑๐(๕) การขอข้อมูลราคา (Price and Availability: P&A) นั้น 
PROS จะให้ราคาประมาณในการจัดหา, ระยะเวลาในการจัดหาและการรับประกัน ซึ่ง PROS จะยืนราคา ๖๐ วัน 

๒.๒.๘.๑๐(๖) การเร่งรัดการจัดส่ง (Expedite) จะมีค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติม
หาก PROS ได้ท าสัญญากับแหล่งสนับสนุนแล้ว 

๒.๒.๘.๑๐(๗) การส่งซ่อมจะเป็นแบบ Repair and Return เท่านั้น 
คือลูกค้าจะได้รับพัสดุชิ้นเดิม (Serial Number เดิม) กลับคืน กรณีที่ซ่อมไม่คุ้มค่าแหล่งซ่อมอาจเสนอให้
แลกเปลี่ยนชิ้นใหม่ 

๒.๒.๘.๑๐(๘) การส่งซ่อมต้องกรอกรายละเอียดตามแบบฟอร์ม PROS 
Maintenance Request Form เพ่ือให้ PROS หาแหล่งซ่อมก่อน 

๒.๒.๘.๑๑  ค าแนะน าในการจัดหาพัสดุในระบบ PROS 
การจัดหาพัสดุในระบบ PROS จะท าให้พัสดุมีราคาสูงขึ้นเนื่องจาก 

ต้องเสียค่าบริการ เช่น FILL FEE และเงินเดือนของ จนท.ท างานที่เกี่ยวข้อง หรือต้องเสียค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ เช่น 
ค่า Research หากพัสดุที่จัดหาตรวจพบว่าสามารถจัดในคลัง กห.สหรัฐ.ฯ ได้ หรือว่าต้องเสียค่า Cancellation 
หากยกเลิกใบเบิกในช่วงที่ PROS แจ้งราคาให้ทราบ หรืออาจจต้องเสียค่า Termination Charge หากยกเลิก
การจัดหาในช่วงที่ได้ท าสัญญาจัดหากับบริษัทผู้ผลิตแล้ว ดังนั้นการตรวจสอบข้อมูลใบเบิกในระบบ PROS ควรดู
เรื่องสถานภาพใบเบิกทั้งหมด เพื่อแจ้งคลังใหญ่ ทอ.หรือแจ้ง จนท.PROS ตรวจสอบแก้ไขข้อมูลให้ถูกต้องต่อไป 
โดยที่มีข้อสังเกต ดังนี้ 

๒.๒.๘.๑๑(๑)  ใบเบิกท่ีมีสถานภาพเป็น “BV” แต่ไม่มีสถานภาพ ESD 
ควรแจ้ง PROS ตรวจสอบและแก้ไขให้ถูกต้อง (สถานภาพในช่อง Status อาจไม่แสดงไว้ แต่ให้ตรวจสอบข้อมูล
ในช่อง “BV” ด้วยว่ามีวันเวลาที่แสดงไว้หรือไม่ ถ้าแสดงไว้ ถือว่ามีสถานภาพ “BV” เช่นกัน) 

๒.๒.๘.๑๑(๒)  ตรวจสอบใบเบิกที่ยังไม่มีราคา หากพบว่าใบเบิกนั้น 
มีสถานภาพ “BV” แล้ว ควรแจ้งให้ PROS ทราบและแก้ไขให้ถูกต้อง 

๒.๒.๘.๑๑(๓)  ตรวจสอบใบเบิกที่มีสถานภาพ “CG” แล้วแจ้งให้คลังใหญ่
ทราบว่าจะด าเนินการต่อไปอย่างไร เพราะพัสดุดังกล่าวไม่มีแหล่งจัดหา ซึ่งหนทางปฏิบัติมี ๒ หนทาง คือ 
จัดหาโดยผลิตขึ้นมาใหม่ซึ่งต้องใช้เงินจ านวนมาก หรือ เปลี่ยน End Item ที่ใช้กับพัสดุรายการนั้น ซึ่งอาจต้อง
ใช้เงินมากเช่นกัน แต่ ทอ.จะได้ใช้ของใหม่ ซึ่งหนทางปฏิบัติทั้งสองต้องพิจารณาถึงความคุ้มค่าด้วย 

๒.๒.๘.๑๑(๔)  ตรวจสอบใบเบิกที่มีสถานภาพ “CY”, “GY”, “CJ” 
เพ่ือตรวจสอบว่ามีใบเบิกใดบ้างที่ถูกโอนให้ไปจัดหากับ กห.สหรัฐฯ ซึ่งจะต้องเสียค่า Research ให้กับ PROS 
และแจ้งให้คลังใหญ่ทราบ เพ่ือปูองกันไม่ให้เกิดเหตุการณ์ข้ึนอีก หากต้องมีการจัดหาพัสดุนั้นๆ 



  

๘๘ 
 

๒.๒.๘.๑๑(๕)  ตรวจสอบใบเบิกที่มีสถานภาพ “BQ” และแจ้งให้คลังใหญ่
ทราบว่าข้อมูลดังกล่าวถูกต้องหรือไม่ และคลังใหญ่ยอมรับการยกเลิกดังกล่าวหรือไม่ เพราะบางครั้งการยกเลิก
ดังกล่าว ด าเนินการโดยฝุายสหรัฐฯ เนื่องจาก ทอ.ไม่สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขเวลาที่ก าหนดไว้ หากคลังใหญ่
ตรวจสอบแล้ว ยังมีความต้องการพัสดุนั้นอยู่ จะได้ส่งใบเบิกใหม่ใส่ในระบบต่อไป 

๒.๒.๘.๑๑(๖)  ตรวจสอบใบเบิกที่เพ่ิมขึ้นอย่างผิดสังเกตในเวลาสั้นๆ 
เพ่ือให้คลังใหญ่พิจารณาว่างบประมาณใน LOA Case นั้นมีเพียงพอหรือไม่ หากไม่เพียงพอแล้วจะด าเนินการ
อย่างไร เป็นการแจ้งเตือนล่วงหน้า 

๒.๒.๘.๑๑(๗)  ตรวจสอบรายการใบเบิกที่มีมูลค่าสูง เพ่ือให้คลังใหญ่
ตรวจสอบและก ากับดแูลเป็นกรณีพิเศษ 

๒.๒.๘.๑๑(๘)  ตรวจสอบระดับการบริการและการเรียกเก็บเงิน เช่น 
ใบเบิกแบบ NMCS หรือ Urgent หรือ Routine ว่าเป็นไปตามที่ก าหนดหรือไม่ เช่นใบเบิกแบบ NMCS มีก าหนด
ต้องท าสัญญากี่วัน หากไม่เป็นไปตามเงื่อนไข จะไม่สามารถเรียกเก็บเงิน Fill Fee แบบ NMCS ซ่ึงจะต้อง
ลดหลั่นไปตามระดับการให้บริการ ทั้งนี้เพ่ือเป็นการรักษาผลประโยชน์ของ ทอ.โดยตรง 

๒.๒.๘.๑๑(๙)  ตรวจสอบใบเบิกการส่งซ่อมที่มีสถานภาพ “XD” แล้ว
แจ้งให้คลังใหญ่ทราบ ว่าพัสดุที่ส่งซ่อมนั้น แหล่งซ่อมได้รับพัสดุเรียบร้อยแล้ว เพ่ือให้คลังใหญ่เก็บเป็นข้อมูล 
ส่งซอ่มต่อไป 

๒.๒.๘.๑๑(๑๐)  ตรวจสอบรายการใบเบิกที่มี FLAG เพ่ือดูว่าปัญหาที่เกิดขึ้น
มีอะไรบ้าง และหาหนทางแก้ไขต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  

๘๙ 
 

แบบฟอรม์รายละเอยีดพสัดสุ าหรับสง่ซอ่ม PROS (PROS Maintenance Request Form) 

 
 
 
 
 
 
 
 



  

๙๐ 
 

 

รหสัสถานภาพและความหมายส าหรบัการจดัหาผ่านระบบ PROS (Status) 
รหสั ความหมาย 

B2 สถานภาพใบเบิก ไม่รวมการแก้ไขข้อมูล 
B4 ยืนยันการยกเลิกต้องจ่ายค่า Termination Charge 
B7 ราคารวมของใบเบิกรวมกับค่าใช้จ่าย (Fee) หารด้วยจ านวน = Unit Cost 
B8 ปฏิเสธการยกเลิกของลูกค้า 
BD แจ้งให้ทราบของการสั่งซื้อ 
BF ไม่มีรายละเอียดของใบเบิก (ตอบกลับการเร่งรัดติดตาม) 
BH รายละเอียดรายการพัสดุเปลี่ยนแปลง 
BK ยืนยันการแก้ไขรายละเอียดใบเบิก จาก AM Transaction 
BQ ยืนยันการร้องขอให้ยกเลิก จาก AC transaction 
BV รายงานใบเบิก On Contract, แจ้งวันประมาณการจัดส่ง 
BZ เริ่มต้นการจัดซื้อ 
B5 รับทราบการเร่งรัดติดตาม 
CA ยกเลิก ใบเบิก Standard Item 
CB ปฏิเสธ เพราะไม่สามารถสนับสนุนได้ตามจ านวนที่ต้องการที่ก าหนดวันที่ต้องการ 
CE ปฏิเสธ เนื่องจาก Unit of Issue ไม่ถูกต้อง 
CG ยกเลิก เนื่องจาก Contractor ไม่สามารถสนับสนุนได้ 
CJ ปฏิเสธ หมายเลข NSN เนื่องจาก DoD สามารถสนับสนุนได้ 
CK ปฏิเสธ เนื่องจากไม่สามารถจัดหาได้ ไม่มีหมายเลขแทน ให้จัดหา Local หรือท าการ 

Cannibalization หากต้องการจัดหาให้จัดหา Next Higher Assembly 
CY ปฏิเสธ หมายเลข PN เนื่องจาก DoD สามารถสนับสนุนได้ 
CP ปฏิเสธ ให้จัดหา Local ถ้ายืนยันจะให้จัดหาให้ส่งใบเบิกใหม่พร้อม Advice Code 2A 
CU ยกเลิก เนื่องจากไม่มีผู้เสนอราคา 
D3 ปฏิเสธ เนื่องจากลูกค้าไม่ตอบ Message 
D7 การแก้ไข Transaction ของใบเบิกไม่ถูกต้อง 
GY ปฏิเสธ การส่งซ่อม 
IQ เสนอราคาการซ่อม เป็นแค่การส ารวจรายการพัสดุ ซึ่งจะตามมาด้วยการเสนอราคา PQ 
IR รายงานราคา IQ เปลี่ยนแปลง 
IV On Contract ส าหรับทดสอบเบื้องต้น, Tear down Inspection 
NF ยกเลิกใบเบิกและถูกแทนด้วยใบเบิกใหม่ 
OH แจ้งลูกค้างบประมาณไม่พอ และแจ้งให้ Contractor รออนุมัติแหล่งงบประมาณหรือยกเลิก 
OK แจ้งแหล่งเงินและอนุมัติให้ Contractor ด าเนินการต่อ 
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PA รายงานข้อมูล P&A 
PB รายงานแก้ไขข้อมูล P&A 
PQ รายงานราคารวมพัสดุทั้งหมด 
PR รายงานราคาอนุมัติจากรัฐบาล 
R_ สถานภาพที่เริ่มต้นด้วย R แจ้งว่าการชะลอสิ้นสุดลงและเริ่มด าเนินการต่อ 
X_ สถานภาพที่เริ่มต้นด้วย X แจ้งให้ทราบว่า PROS ชะลอการด าเนินการจนกว่าจะได้ค าตอบ 
XH/RH ร้องขอให้ลูกค้าพิจารณายอมรับการประกันที่น้อยกว่า ๑ ปี 
XK/RK เกี่ยวข้องกับการขนส่ง DTS และ DCMA ขอให้แจ้งรายละเอียดการขนส่ง 
X1/R1 ร้องขอข้อมูลด้านเทคนิคเพ่ิมเติม 
X2/R2 ร้องขอให้ลูกค้าแจ้งรายละเอียดเพิ่มเติม ซึ่งจะมี Narrative ด้วย 
X3/R3 รอ CO ตัดสินใจ 
X4/R4 รอ PMO ตัดสินใจ 
X5/R5 ร้องขอให้ลูกค้าพิจารณายอมรับราคา 
X6/R6 ร้องขอให้ลูกค้าพิจารณายอมรับราคา Terminal Charge 
X7/R7 ร้องขอให้ปรับแก้จ านวนการจัดหา 
X8/R8 รายงานแจ้งว่าได้ส่ง Shipping Instruction ให้ลูกค้าแล้ว 
X9/R9 รายงานแจ้งความต้องการขยายเวลาเพิ่ม เนื่องจากเหตุของโรงงาน, วิศวการ, สัญญาจากรัฐบาล 
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 ๒.๓  รายงานการเรียกเก็บเงิน (FMS Billing Statement) 

๒.๓.๑  หน่วยการเงิน กห.สหรัฐฯ (DFAS) จะเป็นผู้จัดท ารายงานการเรียกเก็บเงินนี้ หรือ
เรียกอีกอย่างหนึ่งว่า DD FORM 645 ซึ่ง เป็นใบเรียกเก็บเงินที่ประเทศลูกค้า FMS ต้องช าระตามที่ได้จัดซื้อ 
ใน LOA Case ต่างๆ โดยจะเรียกเก็บทุกๆ รอบ ๓ เดือน และประเทศลูกค้า FMS ต้องช าระภายในวันที่
ก าหนดในแต่ละงวด (15 Mar, 15 Jun, 15 Sep, 15 Dec) ซึ่งมีเอกสารต่างๆ ที่เก่ียวข้องดังนี้.- 

๒.๓.๑.๑  FMS Delivery Listing เป็นเอกสารที่เหล่าทัพสหรัฐฯ ท ารายงานเสนอ 
DEFAS-DE/I ซึ่งประกอบไปด้วยข้อมูลการจัดหาพัสดุและการบริการ การรายงาน SDR การแจ้งผลการปฏิบัติอ่ืนๆ 

๒.๓.๑.๒  FMS Reply Listing to Customer for Adjustments เป็นเอกสารการรายงาน
จากเหล่าทัพสหรัฐฯ เกี่ยวกับการด าเนินการตามรายงานการรับพัสดุที่มีข้อบกพร่อง (SDR) ซึ่งจะส่งให้ DFAS-DE/I 
เพ่ือทราบและด าเนินการในส่วนเกี่ยวข้องต่อไป 

๒.๓.๑.๓  FMS Financial Forecast เป็นรายงานจากเหล่าทัพสหรัฐฯ เกี่ยวกับการช าระเงิน
ของ Case ต่างๆ ที่ต้องด าเนินการในอนาคต ข้อมูลนี้จะปรากฏในคอลัมน์ ๑๑ ของ DD FORM 645 ด้วย 

๒.๓.๑.๔  Holding Account Statement เป็นรายงานสถานภาพการเงินในบัญชี 
Holding Account ของประเทศลูกค้า FMS ที่หน่วยงานการเงินสหรัฐฯ รวบรวมไว้ 

๒.๓.๒  ข้อเสนอแนะในการตรวจสอบเอกสารด้านการเงิน 
๒.๓.๒.๑  ต้องมีการตรวจสอบรายการเรียกเก็บเงินใน FMS Delivery Listing ที่

หน่วยการเงิน กห.สหรัฐฯ จัดส่งให้ทุกรอบ ๓ เดือน ทุกครั้ง เพราะการเรียกเก็บเงินของ นกข.สหรัฐฯ ที่ส่งไปยัง 
DFAS บางครั้งไม่ถูกต้อง 

๒.๓.๒.๒  ในรายงาน FMS Financial Statement จะมีข้อมูลการเรียกเก็บเงินของแต่ละ 
LOA Case ต้องมีการตรวจสอบด้วยว่าวงเงินที่เรียกเก็บมานั้นถูกต้องหรือไม่ เพราะ LOA ของ ทอ.ส่วนใหญ่ 
จะจ่ายเงินเต็มจ านวนหลังจากลงนามตอบรับ LOA (Cash with Acceptance) หากตรวจพบ ขอได้แจ้ง กจท.กบ.ทอ.
โดยเร็ว เพื่อแจ้ง นกข.สหรัฐฯ ตรวจสอบและแก้ไขให้ถูกต้องต่อไป 
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๒.๔  การท ารายงานเรียกร้องค่าเสียหายในการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 

๒.๔.๑.  กล่าวโดยทั่วไป 
พัสดุที่หน่วยงานของสหรัฐฯ ส่งให้กับคลังใหญ่ ทอ.ในการจัดหาโดยวิธี FMS นั้น 

มีบางส่วนที่เกิดการช ารุดเสียหาย หรือคลังใหญ่ ทอ.ได้รับพัสดุไม่ตรงกับที่จัดหาไป หรือได้รับพัสดุไม่ครบ 
ตามจ านวนจัดหา เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นเหล่านี้เรียกว่าข้อบกพร่องในการรับพัสดุ (Discrepancy) เมื่อคลังใหญ่ 
ทอ.ได้รับพัสดุที่มีข้อบกพร่องเหล่านี้ จะต้องท ารายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง (Supply Discrepancy 
Report: SDR) ส่งให้กับหน่วยงานของรัฐบาลสหรัฐฯ โดยการใช้แบบฟอร์ม SF 364 (Standard Form 364) 
และส่งถึง กบ.ทอ.เพ่ือจัดส่งให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องของสหรัฐฯ ต่อไป 

๒.๔.๒  แบบของข้อบกพร่องในการรับพัสดุ 
แบบหรือลักษณะของข้อบกพร่องในการรับพัสดุที่จะต้องท า SDR สามารถที่จะแยกออก 

เป็นข้อๆ ได้ดังนี้.-  
๒.๔.๒.๑  รับพัสดุเกินจ านวน (Overage): คือจ านวนพัสดุที่ได้รับมากกว่าจ านวน 

ที่จัดหาไป หรือมากกว่าจ านวนที่แสดงในเอกสารการขนส่ง แต่ไม่รวมถึงจ านวนที่เพ่ิมขึ้นเพราะ นกข.สหรัฐฯ ได้ปรับ
เพ่ือให้เป็นไปตามจ านวนบรรจุ (Quantity Unit Pack:QUP) หรือเกิดจากจ านวนซื้อน้อยสุด (Minimum Buy) 
ซึ่งหากเป็นกรณีทั้งสองนี้ ไม่สามารถท่ีจะท า SDR ได้  

๒.๔.๒.๒  รับพัสดุที่สั่งจ่ายซ้ า (Duplicate Shipment): พัสดุที่ประเทศลูกค้า FMS 
จัดหาไปเพียงครั้งเดียวแต่ได้รับพัสดุนั้นมากกว่าหนึ่งครั้ง   

๒.๔.๒.๓  รับพัสดุผิดหมายเลข (Wrong Item): พัสดุที่ได้รับผิดไปจากที่จัดหาไป
และไม่สามารถที่จะใช้แทนกันได้กับพัสดุที่จัดหา ความผิดพลาดนี้จะเกิดขึ้นในช่วงการบรรจุหีบห่อที่ ALC 
Depot  หรือ Contractor   

๒.๔.๒.๔  รับพัสดุส่งผิดประเทศ (Misdirected Materiel): ตามปกติการจัดหาพัสดุ 
ประเทศลูกค้า FMS จะต้องระบุสถานที่หรือจุดรับพัสดุปลายทางของประเทศตัวเอง ในกรณีนี้พัสดุที่ประเทศ
ลูกค้า FMS ได้รับเป็นพัสดุของประเทศอ่ืน  (ในส่วนนี้สามารถตรวจพบได้ที่ สน.น.ควบคุมการขนส่ง สป.FMS 
ซึ่งท างานที่เดียวกับบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง และเช่นกัน สน.น.ควบคุมฯ ควรเป็นผู้ด าเนินการจัดท าและส่ง 
SDR ไปยัง นกข.สหรัฐฯ ต่อไป) 

๒.๔.๒.๕  ไม่ได้รับพัสด ุ(Nonreceipt): ประเทศลูกค้า FMS ไม่ได้รับพัสดุที่ได้จัดหาไป 
แต่รายการพัสดุนั้นปรากฎในบัญชีเรียกเก็บเงินที่หน่วยงานสหรัฐฯ ส่งไปเรียกเก็บเงินจากประเทศลูกค้า FMS  

๒.๔.๒.๖  รับพัสดุไม่ครบจ านวน (Shortage): พัสดุที่ได้รับมีจ านวนน้อยกว่าจ านวน
ที่ได้จัดหาไป หรือน้อยกว่าจ านวนที่แสดงในเอกสารการขนส่งหรือจากบัญชีเรียกเก็บเงิน  

๒.๔.๒.๗  รับพัสดุที่คุณภาพไม่ดี (Quality/Materiel Deficient): พัสดุที่ได้รับ 
ไม่สามารถท่ีจะน ามาใช้งานได้ อาจเนื่องมาจากข้อก าหนดต่างๆ,การออกแบบ หรือการสร้างพัสดุนั้นไม่สมบูรณ์ 
ซึ่งข้อบกพร่องนี้ไม่อาจทราบได้ จนกว่าจะได้น าไปทดลองใช้  
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๒.๔.๒.๘  รับพัสดุที่เสียหายจากการขนส่ง (Damaged or Improperly Packed Shipment): 
พัสดุที่ได้รับอยู่ในสภาพที่ช ารุดเสียหาย อันเนื่องมาจากการบรรจุหีบห่อที่ไม่ดีพอ การบรรทุก,การปฏิบัติ หรือ
การเก็บรักษาพัสดุนั้นๆ ไม่ถูกต้อง    

๒.๔.๒.๙  รับพัสดุที่ขาดอายุการใช้งาน (Insufficient Shelf Life): พัสดุที่ได้รับ 
มีคุณสมบัติไม่ดี เนื่องจากอุปกรณ์บางอย่างเสื่อมคุณภาพหรือเปลี่ยนแปลงเพราะการเก็บไว้นานจนหมดอายุ
การใช้งานของพัสดุนั้นๆ  

๒.๔.๒.๑๐  ความผิดพลาดที่เกิดจากบัญชีเรียกเก็บเงิน (Billing Errors): พัสดุที่
ได้รับถูกต้องทุกอย่าง แต่ก็ยังมีข้อบกพร่องที่จะต้องท า SDR คือบัญชีเรียกเก็บเงินที่หน่วยงานของสหรัฐฯ  
เรียกเก็บไปยังประเทศลูกค้า FMS หลังจากที่ได้ส่งพัสดุให้แล้ว (ส่วนของ ทอ.เรียกเก็บทุก ๓ เดือน) มีข้อผิดพลาด
อาจจะเนื่องมาจากไม่ได้พิมพ์บัญชีรายการพัสดุในบัญชีเรียกเก็บเงิน เรียกเก็บเงินซ้ า หรือมีรายการพัสดุที่ไม่ได้รับ
อยู่ในบัญชี ซึ่งสาเหตุของความผิดพลาดในบัญชีเรียกเก็บเงินนี้ อาจเป็นเพราะความผิดพลาดจาก  

๒.๔.๒.๑๐(๑) บัญชีรายการรับ-ส่งพัสดุ FMS ที่ได้ส่งให้กับประเทศ
ลูกค้า FMS (FMS Delivery Listing)  

๒.๔.๒.๑๐(๒) รายละเอียดของพัสดุแต่ละใบเบิก (Statements of FMS 
Transactions) 

๒.๔.๓.  หลักเกณฑ์การพิจารณาและข้อเสนอแนะในการท ารายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง  
รัฐบาลสหรัฐฯ จะรับผิดชอบในข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นไม่ว่าจะเป็นการคืนเงินให้กับ

ประเทศลูกค้า FMS หรือส่งพัสดุชิ้นใหม่ไปแทน ถ้าข้อบกพร่องนั้นเป็นความรับผิดชอบของรัฐบาลสหรัฐฯ  
แต่รัฐบาลสหรัฐฯ จะไม่รับผิดชอบ ถ้าข้อบกพร่องนั้นเกิดขึ้นหลังจากที่ได้โอนกรรมสิทธิ์ ในพัสดุนั้นให้กับ
ประเทศลูกค้า FMS (พัสดุนั้นถูกส่งออกจากคลังพัสดุหรือคลังสินค้าของ ALC Depot/ Contractor) แล้ว  
แต่ก็มีข้อยกเว้นในกรณีที่ข้อบกพร่องนั้นเกิดจากความผิดพลาดของบัญชีเรียกเก็บเงิน รัฐบาล สหรัฐฯ  
จะรับผิดชอบถึงแม้ว่าข้อบกพร่องนี้จะเกิดขึ้นหลังจากที่ได้โอนกรรมสิทธิ์ในพัสดุนั้นให้กับประเทศลูกค้า FMS 
แล้วก็ตาม เมื่อทราบแน่ชัดแล้วว่าข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นนั้นเป็นความรับผิดชอบของรัฐบาลสหรัฐฯ ประเทศ
ลูกค้า FMS จะต้องเตรียมท า SDR และเอกสารต่าง ๆ ส่งให้กับรัฐบาลสหรัฐฯ (จะเป็นหน่วยใดนั้นขึ้นอยู่กับว่า
พัสดุรายการที่มีข้อบกพร่องนั้นเหล่าทัพของสหรัฐฯ ใดรับผิดชอบ) โดยมีหลักเกณฑ์ในการพิจารณาและขั้นตอนต่างๆ 
ดังนี้.-  

๒.๔.๓.๑ หากต้องการข้อมูลหรือปรับค่าบริการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการเงิน  
ให้ประเทศลูกค้า FMSส่งจดหมายหรือข่าวสาร (Message) ไปยัง Defense Finance and Accounting Service- 
Denver, Deputate for Security Assistance (DFAS-DE/I) โดยตรง  

๒.๔.๓.๒ ข้อบกพร่องในการรับพัสดุที่ส่งผิดประเทศ (Misdirected Shipments) 
ให้รายงานไปยัง นกข.สหรัฐฯ โดยทางจดหมายหรือข่าวสารหรือท า SDR ส่งไปยังหน่วยรับผิดชอบในรายการ
พัสดุนั้นๆ  

๒.๔.๓.๓  การท า SDR ที่เกี่ยวข้องกับ FMS Case ต่างๆ ที่ ทอ.สหรัฐฯ รับผิดชอบ 
ให้จัดท าในเอกสารแบบฟอร์ม SF 364 (โดยทั่วๆ ไปแล้ว นกข.สหรัฐฯ จะไม่ส่งพัสดุทดแทนตามข้อบกพร่อง 
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ที่เกิดขึ้นหรือตามที่ประเทศผู้เสียหายร้องขอ แต่พัสดุที่ส่งซ่อมแบบ Repair/Replace อาจจะท าให้ได้ หากทาง
สหรัฐฯ เห็นว่ามีความเหมาะสมและมีพัสดุนั้นๆ อยู่) 

๒.๔.๓.๔  การเรียกร้องค่าเสียหาย (Claims) ส าหรับข้อบกพร่องจะต้องถูกส่งให้ถึง 
ILCO ภายในช่วงเวลาที่ได้ก าหนดไว้ในสัญญาการจัดซื้อทางทหาร (LOA)   

๒.๔.๓.๔(๑) SDRs ส าหรับพัสดุที่จัดหาใน FMS Case ต่างๆ ก่อน  
๑ ส.ค.๒๕๓๐ (1 Aug 1987) จะต้องถูกส่งถึงหน่วยที่รับผิดชอบของแต่ละเหล่าทัพสหรัฐฯ ไม่เกินกว่าหนึ่งปี 
ทั้งนี้นับตั้งแต่วันที่พัสดุนั้นได้ถูกส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS (Date of Shipment) หรือวันที่บัญชีเรียกเก็บเงิน
ที่ออกครั้งแรกโดย DFAS-DE อันไหนก็แล้วแต่ที่ช้ากว่าก็ให้นับช่วงเวลานั้นเป็นหลักในการค านวณ (ตัวอย่าง: 
วันส่งพัสดุให้กับประเทศลูกค้า FMS ๑ ต.ค.๒๕๒๘ และวันที่ DFAS-DE/I ออกบัญชีเรียกเก็บเงินครั้งแรก  
๒๐ ต.ค.๒๕๒๘ เวลาที่จะเกินกว่าหนึ่งปี คือตั้งแต่วันที่ ๒๐ ต.ค.๒๕๒๙ กรณีเช่นนี้วันส่งพัสดุจะไม่น ามา 
คิดค านวณ เพราะวันที่ ออกบัญชีเรียกเก็บเงินช้ากว่า)  

๒.๔.๓.๔(๒)  SDRs ส าหรับพัสดุที่จัดหาใน FMS Case ต่างๆ หลังจาก             
๓๑ ก.ค.๒๕๓๐ (31 Jul 1987) จะต้องถูกส่งถึง หน่วยที่รับผิดชอบของแต่ละเหล่าทัพสหรัฐฯ ไม่เกินกว่าหนึ่งปี 
นับจากวันที่พัสดุถูกส่งให้กับประเทศลูกค้า FMSแล้วเท่านั้น (date of shipment) ยกเว้น SDRs ที่ไม่ได้รับพัสดุหรือ
ข้อบกพร่องเรื่องการเงิน โดยที่การท า SDRs ทั้ง ๒ เรื่องนี้ การพิจารณาช่วงเวลาจะเหมือนกับหัวข้อ ๒.๔.๓.๔(๑)  

ข้อยกเว้น ข้อบกพร่องบางอย่างไม่สามารถตรวจพบได้ในช่วงเวลาที่ก าหนด  
ซึ่งส่วนมากจะเป็นเรื่องคุณภาพของพัสดุในการใช้งาน เพราะพัสดุบางอย่างจะไม่ทราบว่าดีหรือไม่ดี จนกว่า  
จะน าไปใช้งาน หากเป็นข้อบกพร่องในกรณีนี้ สามารถที่จะท า SDR ส่งไปได้ถึงแม้ว่าเวลาจะล่วงเลยไปแล้ว  
แต่ต้องแนบข้อมูลต่างๆ แนบไปกับเอกสาร SDR ด้วย ข้อมูลดังกล่าวคือ หลักฐานที่แสดงว่าได้มีการตรวจสอบ
ในการรับพัสดุ, ข้อบกพร่องในการใช้งานที่ตรวจพบเป็นอย่างไร (หากเป็นข้อบกพร่องเนื่องจากการเก็บรักษา
หรือการเคลื่อนย้ายไม่ถูกต้อง จะไม่ถือว่าเข้าข่ายในข้อยกเว้นนี้), ข้อมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องเช่น รูปภาพ ข้อมูลการทดสอบ 
เป็นต้น และในเอกสาร SDR ดังกล่าวให้เขียนก ากับให้ชัดเจนว่าเป็น “Latent Defect”  

๒.๔.๓.๕  การเรียกร้องค่าเสียหายที่เกี่ยวกับบัญชีเรียกเก็บเงิน ควรถึงหน่วยงาน
ของสหรัฐฯ ไม่เกินกว่าหนึ่งปีนับตั้งแต่วันที่บัญชีเรียกเก็บเงินนั้นออกมา  

๒.๔.๓.๖  มูลค่าของการเรียกร้องค่าเสียหายต้องมากกว่า ๒๐๐ เหรียญสหรัฐฯ ขึ้นไป 
(ให้คิดรวมค่าพัสดุ, ค่าขนส่งและค่าด าเนินการ (The minimum value includes the billed value of the Materiel 
plus any transportation and handling costs) 

๒.๔.๓.๗  หากพัสดุที่บกพร่องนั้นเป็นของ ทอ.สหรัฐฯ ให้ส่งแบบฟอร์ม SF364  
ไปยัง ทอ.สหรัฐฯ เท่านั้น ซึ่งการจัดหาพัสดุกับ ทอ.สหรัฐฯ นั้นจะก าหนดโดยอักษร "D" ในต าแหน่งแรกของ
หมายเลขเอกสารการเบิก (Document Number: DTH99999999999)  

๒.๔.๓.๘  แบบฟอร์ม SF364 จะต้องถูกส่งโดยประเทศลูกค้า FMS หรือตัวแทนของ
ประเทศลูกค้า FMS เท่านั้น และที่ช่อง 14b ของแบบฟอร์ม SF364 จะต้องเซ็นโดยผู้มีอ านาจที่ได้รับมอบหมายจาก
ประเทศลูกค้า FMS นั้นๆ  

๒.๔.๓.๙  ท าเอกสารด้วยแบบฟอร์ม SF364 จ านวน ๒ ชุด (ฉบับจริง ๑ ชุด, ฉบับ
ส าเนา ๑ ชุด) พร้อมทั้งแนบเอกสารหรือหลักฐานอ้างอิงที่จะใช้ในการพิจารณา SDRs เช่น DD  FORM 1384-1  
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ที่ติดไปกับพัสดุ (DOD Single Line Item Release/Receipt Document), DD  FORM 250 (Materiel 
Inspection and Receiving Report), DD FORM 1155 (Order for Supplies or Service/ Request for 
Quotation  Number), DD FORM 1149 (Requisition and Invoice/ Shipping Document.)  

๒.๔.๓.๑๐ SDRs ส าหรับข้อบกพร่องในเรื่องการไม่ได้รับพัสดุ จะต้องแนบเอกสาร 
ที่ตัวแทนจัดการขนส่ง (Freight Forwarder) ได้ยืนยันว่าไม่ได้รับพัสดุนั้นๆ ด้วย  

๒.๔.๓.๑๑ SDRs ส าหรับข้อบกพร่องที่เกี่ยวกับการรับพัสดุตามข้อ ๒.๔.๒ ยกเว้น         
ข้อ ๒.๔.๒.๕ จะต้องแนบเอกสารเกี่ยวข้องต่างๆ ที่ยืนยันว่าได้รับพัสดุนั้นด้วย เพ่ือให้การตรวจสอบและแก้ไขปัญหา
เป็นไปอย่างรวดเร็วขึ้น  

๒.๔.๓.๑๒ เมื่อได้รับผลการตรวจสอบ SDRs ในครั้งแรกแล้ว แต่ประเทศลูกค้า FMS            
ไม่ยอมรับในผลนั้น อาจจะส่ง SDR ให้กับทางสหรัฐฯ พิจารณาใหม่ (Resubmitted) ทั้งนี้ต้องอยู่ภายในเวลา             
๙๐ วัน (กรณีที่ต้องมีการส่งคืนพัสดุเข้ามาเกี่ยวข้อง) และ ภายในเวลา ๔๕ วัน (กรณีที่ไม่เกี่ยวข้องกับการส่งคืน
พัสดุ) นับจากวันที่ผลของ SDR นั้นได้แจ้งให้ทราบในครั้งแรก การ Resubmitted นี้จะต้องแนบเอกสารที่เกี่ยวข้อง
เพ่ิมเติม ตามที่ประเทศลูกค้า FMS คิดว่าน่าจะมีประโยชน์กับการพิจารณาของ สหรัฐฯ การ Resubmitted อาจจะ
ส่งโดยจดหมายหรือข่าวสารถึงหน่วยงานสหรัฐฯ นั้นไม่ต้องท าแบบฟอร์ม SF364 ใหม่  ในกรณีที่ ทอ.สหรัฐฯ 
ต้องการข้อมูลเพ่ิมเติม ลูกค้าต้องให้ข้อมูลเพ่ิมเติมภายใน ๔๕ วัน 

๒.๔.๓.๑๓ ถ้าประเทศลูกค้า FMS ยังไม่พอใจในผลการตรวจสอบในครั้งที่สอง 
ที่ Resubmitted ไปแล้ว ยังสามารถที่จะ Resubmitted ให้ทางสหรัฐฯ พิจารณาใหม่ได้อีกครั้งหนึ่งเป็นครั้งที่ ๒ 
โดยท าเครื่องหมายหรือหมายเหตุของการท า SDR ในครั้งนี้ว่า "Contested SDR" การส่ง SDR ในครั้งนี้จะต้องถึง           
นกข.สหรัฐฯ ภายใน ๙๐ วัน (กรณีที่ต้องมีการส่งคืนพัสดุเข้ามาเก่ียวข้อง) และ ภายในเวลา ๔๕ วัน (กรณีที่ไม่
เกี่ยวข้องกับการส่งคืนพัสดุ) นับจากวันที่ที่ผล SDR ได้แจ้งให้ทราบในครั้งที่สอง ประเทศลูกค้า FMS ต้องแนบ
เอกสารเพ่ิมเติมอีกเช่นกัน และเมื่อผลการตรวจสอบของ Contested SDR เป็นอย่างไรจะต้องถือเป็นตามนั้น  
เพราะถือว่าเป็นผลการตรวจสอบครั้งสุดท้าย (Final) และไม่สามารถท่ีจะส่ง SDR ให้กับสหรัฐฯ ได้อีกต่อไป  

๒.๔.๓.๑๔ เมื่อผลการตรวจสอบของ SDR ให้ประเทศลูกค้า FMS ส่งคืนพัสดุ
ก่อนที่จะเครดิตเงินคืน ประเทศลูกค้า FMS จะต้องส่งพัสดุดังกล่าวคืนภายใน ๑๘๐ วัน (หรือ ๙๐ วันหากเป็น
การคืนเพื่อตรวจสอบ/ทดสอบ) โดยการส่งคืนนั้นให้ส่งไปที่จุดรับพัสดุของ นกข.สหรัฐฯ จากนั้นให้ส่งหลักฐาน
การส่งคืนซึ่งปกติจะเป็นส าเนาของ DD FORM 1348-1 (ที่ใช้แนบพัสดุที่จะส่งคืน) ที่มีลายเซ็นต์รับพัสดุของ 
จนท.จุดรับพัสดุของ นกข.สหรัฐฯ ไปยังสหรัฐฯ ภายในระยะเวลาที่ก าหนดด้วย หากไม่เช่นนั้น การเครดิตเงินคืน
จะถูกปฏิเสธและประเทศลูกค้า FMS ต้องรับผิดชอบในมูลค่าพัสดุนั้นๆ  

๒.๔.๓.๑๕ การรับ-จ่ายเงินเนื่องจากผลของการท า SDRs จะคิดกับ FMS Case 
ของพัสดุรายการนั้นๆ หรือ Trust Fund ถ้า FMS Case นั้นๆ ได้ปิดไปแล้ว  

๒.๔.๓.๑๖ หากตรวจพบว่ามูลค่าของ SDR ที่ได้รับเครดิตเงินคืนที่แสดงในบัญชี
รายการรับ-ส่งพัสดุ  FMS (FMS Delivery Listing) ของ DFAS ที่ส่งไปให้กับประเทศลูกค้า FMS นั้นผิดพลาด 
ประเทศลูกค้า FMS จะตอ้งแจ้งให้หน่วยที่รับผิดชอบ SDR ดังกล่าวทราบ พร้อมข้อมูลรายละเอียดต่างๆ ดังนี้.- 
รหัสประเทศ (Country),  Case, Line, หมายเลข SDR (SDR Number) และหมายเลขเอกสารการเบิกพัสดุ 
(Document Number) ซึ่งการแจ้งให้ทราบนั้นจะส่งเป็นแบบจดหมายหรือ Message ก็ได้ 
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๒.๔.๓.๑๗ การส่งหลักฐานหรือเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวกับการท า SDR จะต้องส่งไปยัง
หน่วยที่รับผิดชอบของสหรัฐฯ โดยตรงทั้งนี้ก็เพ่ือปูองกันไม่ให้ข้อมูลต่างๆ เหล่านั้นล่าช้า ซึ่งอาจจะส่งผลให้  
เกินเวลาที่ก าหนดไว้ในระเบียบ  

๒.๔.๓.๑๘ แฟูมข้อมูลของ SDR จะถูกเก็บไว้ที่หน่วยรับผิดชอบอย่างน้อย ๑ ปี  
นับจากวันที่ได้แจ้งผลการตรวจสอบ SDR นั้นๆ แล้ว  

๒.๔.๔  การท ารายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 
๒.๔.๔.๑  การเตรียมท ารายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 

ดังที่กล่าวมาแล้วว่า ข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นในบางสาเหตุทางรัฐบาลสหรัฐฯ 
จะเป็นผู้รับผิดชอบ และบางสาเหตุไม่ใช่ การพิจารณาถึงสาเหตุของข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นอย่างถูกต้อง จะช่วยให้
การด าเนินการแก้ปัญหาข้อบกพร่องเป็นไปได้อย่างรวดเร็ว โดยที่.-  

๒.๔.๔.๑(๑)  ถ้าข้อบกพร่องนั้นเกิดจากความผิดพลาดของบัญชีเรียกเก็บเงิน 
(รัฐบาลสหรัฐฯ รับผิดชอบ) ต้องแนบส าเนาของบัญชีรายการรับ-ส่งพัสดุ FMS จ านวน ๒ ชุดติดไปกับ SDR พร้อม
กับค าอธิบายถึงข้อบกพร่องนั้นๆ   

๒.๔.๔.๑(๒)  ถ้าข้อบกพร่องนั้นเกิดจากการขนส่ง จะต้องแยกพิจารณา
ออกไปอีกว่า เกิดขึ้นในระหว่างการขนส่ง (Transportation or Carrier Discrepancy) หรือเกิดจากการบรรจุพัสดุ
ใส่หีบห่อของ นกข.สหรัฐฯ (Shipper Discrepancy) กล่าวคือ 

๒.๔.๔.๑(๒.๑)  ข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นในระหว่างการขนส่ง
รัฐบาลสหรัฐฯ จะไม่รับผิดชอบ เพราะรัฐบาลสหรัฐฯ สิ้นสุดความรับผิดชอบในพัสดุนั้นตั้งแต่ได้โอนกรรมสิทธิ์ 
ในพัสดุนั้นให้กับตัวแทนจัดการขนส่งของประเทศลูกค้า FMS ที่อยู่ในสหรัฐฯ แล้ว (ตามปกติการโอนกรรมสิทธิ์ 
ในพัสดุ จะถือวันที่พัสดุได้ถูกส่งออกจากแหล่งผลิต (Source of Supply: SOS) หรือจากคลังพัสดุของเหล่าทัพ) 
ในกรณีนี้ไม่ต้องท า SDR ส่งไปให้กับหน่วยงานของสหรัฐฯ แต่ให้เรียกร้องค่าเสียหายกับบริษัทประกันภัยและ
บริษัทผู้รับเหมาในการขนส่งพัสดุนั้น ๆ ส าหรับข้อบกพร่องที่เกิดในระหว่างการขนส่งสามารถสังเกตุได้จากหีบห่อ
พัสดุเช่น ลักษณะของหีบห่อเสียหายมีรอย/รูทะลุ เนื่องจากการใช้รถยก จ านวนหีบห่อขาดหายไม่ครบตามจ านวน 
แต่ถ้าการขนส่งนั้นกระท าโดยรัฐบาลสหรัฐฯ (Defense Transportation System: DTS) ประเทศลูกค้า FMS 
หรือตัวแทนจัดการขนส่งต้องรายงานให้กับตัวแทน และ/หรือหน่วยงานของสหรัฐฯ ที่ใกล้ที่สุด พร้อมทั้งส่ง
รายงานข้อบกพร่องในการขนส่งในแบบฟอร์ม SF 361 ไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวกับการขนส่งนั้นๆ แต่ถ้าไม่มีตัวแทน 
และ/หรือหน่วยงานของสหรัฐฯ อยู่ในประเทศลูกค้า FMS ก็ให้ส่ง SDR ไปตามสายงานปกติ  

๒.๔.๔.๑(๒.๒) ข้อบกพร่องที่เกิดจากการบรรจุหีบห่อรัฐบาล
สหรัฐฯ จะเป็นผู้รับผิดชอบ ประเทศลูกค้า FMS สามารถท า SDR เพ่ือเรียกร้องค่าเสียหายไปยังรัฐบาลสหรัฐฯได ้
ลักษณะข้อบกพร่องที่เกิดจากการบรรจุหีบห่อคือ พัสดุขาด/เกินจ านวน เนื่องจากนับผิดพลาด, พัสดุไม่ตรง
หมายเลขกับที่จัดหา, การบรรจุหีบห่อไม่แข็งแรงหรือไม่ปลอดภัยเพียงพอคือ ไม่มีเครื่องหมายบอกให้ทราบถึง
การปฏิบัติกับหีบห่อเช่น สิ่งของแตกง่าย (FRAGILE), การตั้ง/วางหีบห่อ (This End Up), ใส่พัสดุมากเกินไป 
ในหีบห่อเดียวกัน หรือวางพัสดุที่มีน้ าหนักมากบนพัสดุที่มีน้ าหนักน้อยกว่าหรือแตกง่าย  

๒.๔.๔.๑(๓) เมื่อทราบแน่ชัดแล้วว่า ข้อบกพร่องที่เกิดขึ้นเป็นความ
รับผิดชอบของรัฐบาลสหรัฐฯ ให้ ประเทศลูกค้า FMS เตรียมท า SDR และส่งถึง นกข.สหรัฐฯ ภายในระยะเวลา
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ที่ก าหนด ซึ่งแบบฟอร์ม SF364 ที่ใช้ ท า SDR นั้น สามารถท า SDR ได้ทุกแบบของข้อบกพร่อง ไม่ว่าจะเป็น
ข้อบกพร่องที่เกี่ยวกับพัสดุ หรือเกี่ยวกับข้อบกพร่องที่เกี่ยวกับบัญชีเรียกเก็บเงินซ้ าหรือมูลค่าที่แก้ไข/ปรับ  
ใน SDR ไม่ถูกต้อง  
     *** หมายเหตุ  

 การท า SDR ของข้อบกพร่องที่ได้รับพัสดุไม่ครบจ านวน (Shortage) หรือไม่ได้รับพัสดุ (Non Receipt) 
อาจมีข้อผิดพลาดเกิดขึ้นได้ เนื่องจาก จนท.ของประเทศลูกค้า FMS ไม่ได้ตรวจสอบเอกสารหรือหลักฐาน 
ในการขนส่งอย่างละเอียดว่า พัสดุรายการที่รับนั้นเป็นการแยกส่งหรือไม่ (Partial Shipment) คือ 
ในหลักฐานการเบิกหรือส่งพัสดุ (Document Number) จะมี Suffix A,B,C หรือว่าบางครั้ง จนท.สหรัฐฯ 
บรรจุพัสดุหลายรายการรวมอยู่ในหีบห่อเดียวกัน (Multi-pack) แต่เอกสารที่ติดกับหีบห่อนั้น แสดงรายการ
พัสดุเพียงรายการเดียวเพ่ือใช้เป็นหลักฐานการติดตามหีบห่อ หรือบางทีประเทศลูกค้า FMS ได้รับ
สถานภาพของพัสดุว่าได้ จัดส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS แล้วตามวันเวลาที่ก าหนด แต่ไม่ได้รับพัสดุ เมื่อมี
การตรวจสอบปรากฏว่า ตัวแทนจัดการขนส่งยังไม่ได้ด าเนินการส่ง และ/หรือตัวแทนจัดการขนส่ง ได้ส่ง
พัสดุไปยังคลังใดคลังหนึ่งโดยรวมพัสดุของคลังอ่ืน ๆ ไว้ในหีบห่อนั้นด้วย แล้วไม่ได้แจ้งให้คลังใหญ่ 
ที่เก่ียวข้องได้รับทราบ  

 การท า SDR ของข้อบกพร่องที่ได้รับพัสดุผิดหมายเลข (Incorrect Items) โดยที่ จนท.สหรัฐฯ ส่งพัสดุ 
ที่แทนกันได้กับพัสดุที่ได้จัดหาไป แต่เมื่อ จนท.รับพัสดุของประเทศลูกค้า FMS ตรวจสอบในชั้นต้น พบว่า
เป็นการรับพัสดุผิดหมายเลข ก็ด าเนินการท า SDR ในกรณีนี้ถ้าพัสดุนั้นสามารถใช้แทนกันได้ก็ไม่สมควรท า 
SDR เพราะในการเบิกครั้งแรก หากประเทศลูกค้า FMS ไม่ได้ใส่ Advice Code ให้ถูกต้อง สหรัฐฯ สามารถ
ที่จะส่งพัสดุหมายเลขแทนได้ แต่ถ้าพัสดุที่ได้รับไม่สามารถใช้แทนกันได้ จึงท า SDR ต่อไป หรือหากว่าระบุ
ในใบเบิกว่าส่งพัสดุหมายเลขแทนได้ แต่ถ้าใช้งานแทนกันไม่ได้ ก็ให้ท า SDR ด้วย 

 การท า SDR ของข้อบกพร่องที่รับพัสดุหมดอายุการใช้งาน (Insufficient Shelf-life) ควรตรวจสอบให้แน่ชัด
กับตัวแทนจัดการขนส่งว่า ตัวแทนจัดการขนส่งได้รับพัสดุนั้นจากคลังของ นกข.สหรัฐฯ เมื่อไหร่ และ
ตัวแทนจัดการขนส่ง ส่งพัสดุรายการนั้นเมื่อไร เพราะบางครั้งความล่าช้าในการขนส่ง ก็อาจท าให้พัสดุ
เหล่านั้นหมดอายุการใช้งานในช่วงเวลาที่ก าหนดได้เหมือนกัน     จบหมายเหตุ*** 

๒.๔.๔.๒  ข้อแนะน าในการกรอกข้อความของแบบฟอร์มรายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง    
ช่อง 1.  วันที่ท า SDR (Date of Preparation): ใส่วันที่ท า SDR โดยเรียงล าดับ ปี เดือน วัน เช่น ท า SDR 

วันที่ ๑๕ ก.ย.๕๗ ให้ใส่ 14 SEP 15  
ช่อง 2.  หมายเลขของรายงาน (Report Number): เป็นหมายเลขที่ใช้ควบคุมหรือแยก SDR ส าหรับ

หน่วยงานต่าง ๆ จะมีอยู่ทั้งหมด ๑๓ ต าแหน่งคือ.- 
 ต าแหน่งที่ ๑ : เป็นอักษรหนึ่งตัวแสดงให้ทราบว่าเป็นของหน่วยงาน (คลัง) ใดของประเทศลูกค้า 

FMS ที่ท า SDR ซึ่งคลังใหญ่ ทอ.ที่ท า SDR อยู่เป็นประจ าคือ กพอ.ชอ.ใช้อักษร "A", กพส.สอ.ทอ.ใช้อักษร "S" และ 
กพว.สพ.ทอ.ใช้อักษร "O" หากเป็นการด าเนินการโดย สน.นตต.ทอ.ประจ า AFMC ใช้อักษร “F” 

 ต าแหน่งที่ ๒-๕ : เป็นตัวเลข ๔ ตัว ใช้เป็นตัวควบคุมเอกสาร SDR ไม่ให้ซ้ ากัน  
 ต าแหน่งที่ ๖-๗ : เป็นตัวอักษร ๒ ตัว แสดงรหัสของประเทศลูกค้า FMS เช่น ประเทศไทย  
ใช้ "TH", หรือประเทศไต้หวันก็ใช้ "TW" เป็นต้น 
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 ต าแหน่งที่ ๘-๑๓ : เป็นตัวอักษรหรือตัวเลขที่แสดง Case Identifier และ Line  Item เช่น 
Case KCK, Line Item 001  
**ตัวอย่าง การใส่หมายเลขรายงานคือ --> A0001-TH-KCK/001 หมายถึง ประเทศไทย โดย กพอ.ชอ. 
ท า SDR หมายเลข SDR: 0001 ใน Case KCK, Line Item 001  
*** ถ้าประเทศลูกค้า FMS ไม่ได้ใส่หมายเลขของรายงาน ทาง AFSAC จะก าหนดหมายเลขให้เป็น  R0001 ถึง 
R9999 และจะแจ้งให้ประเทศลูกค้า FMS ทราบในจดหมายตอบรับ SDR (Receipt Acknowledgment 
Letter) 
*** ระบบจะสร้างอักษรต่อท้าย (Suffix) หมายเลขรายงาน โดยก าหนดความหมายไว้ดังนี้  

O-Original SDR, R - Resubmitted SDR, C- Contested SDR 

 ช่อง 3.  ถึง (To): ใส่หน่วยงานของสหรัฐฯ ที่รับผิดชอบใน SDR นั้นเช่นของ ทอ.สหรัฐฯ จะเป็น  
Air Force Security Assistance Center (AFSAC)  
AFSAC\IARGB  Bldg 209 
5454 Buckners Rd,  
Wright-Patterson AFB, OH  45433-5332 

 ช่อง 4.  จาก (From): ใส่ชื่อหน่วยงานที่ท า SDR พร้อมทั้งท่ีอยู่ให้สมบูรณ์และชัดเจน  

 ช่อง 5a. ชื่อผู้ส่งพัสดุ (Shipper's Name): ใส่ชื่อและที่อยู่ของผู้ส่งพัสดุไปยังประเทศลูกค้า FMS แต่ถ้าผู้ส่ง
พัสดุเป็นบริษัทที่ท าสัญญากับรัฐบาลสหรัฐฯ (Vendor/Contractor) และเป็นผู้ส่งพัสดุนั้นให้กับประเทศ
ลูกค้า FMS โดยตรง ให้ใส่ชื่อและท่ีอยู่ของหน่วยงานสหรัฐฯ ที่ท าสัญญากับบริษัทนั้นแทน  

 ช่อง 5b. หมายเลข Invoice และวันที่ท า (Number and Date of Invoice): ใส่หมายเลขของ Invoice 
และวันเดือนปีที่ท า Invoice หรือ หมายเลขบัญชีเงินของผู้ส่งพัสดุ (Shipper's bill Number) ส าเนาของ 
invoice นี้ควรจะแนบติดไปกับ SDR ด้วย  

 ช่อง 6.  หลักฐานการขนส่ง (Transportation Document): ใส่แบบของหลักฐานการขนส่งว่าเป็นแบบไหน
คือ Government Bill of Lading (GBL), Commercial Bill of Lading  (CBL), manifest, waybill, insured/ 
certified parcel post number, หรือ Transportation Control and Movement Document (TCMD) 
และใส่หมายเลขเฉพาะของหลักฐานแบบนั้นๆ ด้วย ทั้งนี้เพ่ือใช้เป็นหลักฐานในการตรวจสอบเพ่ือแก้ปัญหา 
ในกรณีท่ีรับพัสดุขาดจ านวน ในช่อง 12. ให้ใส่ข้อความ "พัสดุที่ขาดจ านวน ได้ตรวจสอบแล้วไม่เกี่ยวกับการขนส่ง" 
(Shortage has  been verified as not being transportation related)"  

 ช่อง 7a. หมายเลขการขนส่ง (Shipper's Number): ใส่หมายเลขการขนส่ง (ในกรณีที่การจัดหาหรือการท า
สัญญามากกว่าหนึ่งครั้ง) และหมายเลข/หลักฐานของสัญญา เช่น ใบสั่งซื้อ (purchase order) ให้ใส่เพียง
หนึ่งหมายเลขต่อหนึ่ง SDR   

 ช่อง 7b. หน่วยงานที่ท าสัญญา (Office Administering Contract): ใส่ชื่อ,ที่อยู่ และรหัสไปรษณีย์ของ
หน่วยงานสหรัฐฯ ที่ท าสัญญากับบริษัทในการจัดหา สป. (Contract Administration Office: CAO)  

 ช่อง 8.  หมายเลขการจัดหา (Requisitioner's Number): ใส่หมายเลขที่ใช้ในการจัดหา เช่น ค าร้องขอ 
ในการจัดหา/จัดซื้อ รวมทั้ง suffix (ในช่องนี้ควรจะใส่หมายเลขการเอกสารการเบิก ถึงแม้ว่าจะมีหมายเลข
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ของใบสั่งซื้อ/สัญญามาเก่ียวข้องด้วยก็ตาม)  

 ช่อง 9a. หมายเลข/Part Number/ชื่อพัสดุ (NSN/Part Number and Nomenclature): ถ้าพัสดุที่ได้รับ
แตกต่างไปจากราย การพัสดุที่บ่งในเอกสารการขนส่งหรือที่จัดหาไป ควรจะใส่แยกแต่ละบรรทัดว่ารายการ
พัสดุที่จัดหาไปคืออะไร และรายการพัสดุที่ได้รับคืออะไร  

 ช่อง 9b. หน่วยนับ (Unit of Issue): ใส่หน่วยนับของพัสดุที่แสดงไว้ในช่อง 9a.  

 ช่อง 9c. จ านวนที่ส่ง/ในรายการบัญชีเรียกเก็บเงิน (Quantity Shipped/Billed): ใส่จ านวนของพัสดุที่ส่งไป
หรือในบัญชีเงิน  

 ช่อง 9d. จ านวนพัสดุที่ได้รับ (Quantity Received): ใส่จ านวนพัสดุที่ได้รับ  

 ช่อง 10a. จ านวนพัสดุที่บกพร่อง (Discrepant Quantity): ถ้าใส่รหัส C1 ที่ช่อง 10d.จ านวนและรหัส
สภาพพัสดุ (Supply Condition Code) ของพัสดุที่ได้รับจะต้องใส่ในช่องนี้ด้วย และถ้าจ านวนรวมทั้งหมด
ของพัสดุที่ได้รับเมื่อแยกตามรหัสสภาพพัสดุแล้วมีมากกว่าหนึ่งรหัสสภาพพัสดุ จ านวนพัสดุแต่ละส่วน
จะต้องตามด้วยรหัสการใช้งานพัสดุ (Applicable Condition Code) เช่น 960A, 20F ซึ่งก็ควรที่จะใส่
แยกกันด้วย  

 ช่อง 10b. ราคาพัสดุต่อชิ้นที่บกพร่อง (Discrepancy Unit Price): ใส่ราคาพัสดุต่อชิ้นที่แสดงในเอกสาร
การขนส่งหรือในบัญชีเงิน  

 ช่อง 10c. ราคารวมของข้อบกพร่อง (Discrepancy Total Cost): ใส่มูลค่าทั้งหมดของพัสดุที่มีข้อบกพร่อง 
(จ านวนตัวเลขในช่อง 10a. คูณกับจ านวนตัวเลขในช่อง 10b.)  

 ช่อง 10d. รหัสข้อบกพร่อง (Discrepancy Code): ใส่รหัสของสภาพข้อบกพร่องที่บอกไว้ในหน้าแรกของ
แบบฟอร์ม SF364 ถ้ารหัสข้อบกพร่องไม่มีอยู่ในรายการดังกล่าว ให้ใส่รหัส "Z1" และบอกลักษณะของ
ข้อบกพร่องไว้ในช่องหมายเหตุ (ช่อง 12.)  

 ช่อง 11. รหัสการปฏิบัติ (Action code): ใส่รหัสที่ต้องการให้ทางสหรัฐฯ ปฏิบัติต่อ SDR นั้น ซึ่งรหัส
เหล่านี้อยู่รายการหน้าแรกของแบบฟอร์ม SF364 แต่ถ้าไม่มีอยู่ในรายการให้ใส่รหัส "1Z" พร้อมทั้งใส่
รายละเอียดในช่อง 12.รหัส "1D", "1E" หรือ "1F" จะไม่ใช้ในกรณีการขนส่งพัสดุ FMS ส่วนพัสดุที่ยัง
ต้องการอยู่จะต้องจัดหาใน FMS Case ที่เปิดอยู่ในปัจจุบัน  

 ช่อง 12. หมายเหตุ (Remarks): ใส่รายละเอียดเพ่ิมเติมหรือที่นอกเหนือจากที่ใส่ในช่อง 14a เพ่ือช่วยให้
การพิจารณาแก้ไขหรือตรวจสอบของ AFSAC เป็นไปได้อย่างรวดเร็ว ถ้าเป็นพัสดุที่เกี่ยวกับ เวชภัณฑ์ 
(medical materiel) ก็ให้ใส่รายละเอียดถึงการเก็บรักษาด้วย  

 ช่อง 13. ข้อมูลงบประมาณและบัญชีเงิน (Funding and Accounting Data): ช่องนี้ไม่ต้องใส่  

 ช่อง 14a. ชื่อ,ต าแหน่ง,หมายเลขโทรศัพท์ของหน่วยงานที่ท า SDR (เป็นตัวพิมพ์) (Typed or Printed 
Name, Title, and Phone Number of Preparing Official) 

 ช่อง 14b. ลายเซ็น (Signature): ใส่ลายเซ็นของ จนท.ที่ได้รับมอบอ านาจในการท า SDR 

 ช่อง 15. หน่วยงานอื่นที่จะส่ง SDR ไปถึง (Distribution Address for Copies): ช่องนี้ไม่ต้องใส่ 

 ช่อง 16. ที่อยู่ส าหรับการส่งคืนพัสดุ (Provide a "Ship To" address for Return of Exhibit Materiel): 
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ถ้าไม่มีก็ให้ใส่ที่อยู่ของหน่วยงานที่จัดหาไปครั้งแรก  
** ส่วนช่องที่เหลือนอกเหนือจากนี้เป็นช่องส าหรับใส่ข้อความของ จนท. สหรัฐฯ **   

๒.๔.๔.๓  เวลาในการท าและเวลาในการส่งรายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 
ช่วงระยะเวลาในการจัดท า SDR และเวลาที่ส่ง SDR ไม่ควรให้ห่างกันมาก 

ทั้งนี้เพราะมีระยะเวลาที่ก าหนดอายุของ SDR ข้อแนะน าส าหรับการเตรียมท า SDR และการส่ง SDR มีอยู่ ๔ ประการคือ  
๒.๔.๔.๓(๑) จัดเตรียมท า SDR ทันทีที่ทราบแน่ชัดว่าข้อบกพร่องที่

เกิดข้ึนนั้นเป็นความรับผิดชอบของรัฐบาลสหรัฐฯ  
๒.๔.๔.๓(๒) ต้องตรวจสอบใบตอบรับการขนส่ง (Receipt of shipping: 

ใบตอบรับแสดงว่า พัสดุนั้นได้ถูกส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS แล้ว ตามปกติตัวแทนจัดการขนส่งของประเทศ
ลูกค้า FMS (Freight  Forwarder) จะเป็นผู้ตอบรับ) กับพัสดุที่จะท า SDR ให้แน่ใจว่ามีข้อบกพร่องจริงก่อนที่
จะส่ง SDR ให้กับทางสหรัฐฯ เพราะพัสดุที่ส่งให้กับประเทศลูกค้า FMS อาจจะล่าช้าที่จุดใดจุดหนึ่งในระหว่าง
การขนส่งเช่น ผู้ขนส่ง ตัวแทนจัดการขนส่ง หรือที่จุดรับพัสดุในประเทศ  

๒.๔.๔.๓(๓) จัดส่ง SDR ฉบับจริง จ านวน ๑ ชุดให้กับ นกข.สหรัฐฯ 
(ผ่าน กบ.ทอ.) โดย กบ.ทอ.จะส่งข้อมูลให้ทางการสหรัฐฯ ผ่านระบบ AFSAC Online หรือ SCIP 

๒.๔.๔.๓(๔) ถ้าไม่แน่ใจว่าข้อบกพร่องนั้นเป็นความรับผิดชอบของ
รัฐบาลสหรัฐฯ หรือเป็นความรับผิดชอบของผู้ประกอบการขนส่ง ให้เตรียมท า SDR และส่งให้กับ นกข.สหรัฐฯ 
พร้อมกับท ารายงานเรียกร้องค่าเสียหายไปยังบริษัทประภัย และผู้ประกอบการขนส่งภายในเวลา ๖ เดือน 
นับจากวันที่ส่งพัสดุ (Shipment Date) ทั้งนี้เพ่ือปูองกันสิทธิในการเรียกร้องค่าเสียหายของประเทศลูกค้า 
FMS กับบริษัทดังกล่าวตามระยะเวลาที่ก าหนด เพราะถ้ารอการพิสูจน์ว่าเป็นความรับผิดชอบของใครอาจจะใช้
เวลานานจนท าให้สิทธิในการเรียกร้องค่าเสียหายหมดไป  

๒.๔.๔.๔  เอกสารที่ควรส่งไปพร้อมกับรายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 
เพ่ือความรวดเร็วในการตรวจสอบและแก้ไขปัญหาข้อบกพร่องของ นกข.

สหรัฐฯ เอกสารส าคัญๆ ที่ประเทศลูกค้า FMS ควรจะส่งไปพร้อมกับ SDR มีดังนี้.-  
๒.๔.๔.๔(๑)  เอกสารการขนส่ง (Shipping Document) ส าหรับ SDR  

ที่เกี่ยวข้องกับการรับพัสดุที่เกินหรือขาดจ านวน, พัสดุที่ช ารุดเสียหาย, พัสดุหมดอายุการใช้งาน และพัสดุที่ไม่ตรง
กับท่ีจัดหา  

๒.๔.๔.๔(๒)  บัญชีรายการรับ-ส่งพัสดุ FMS (FMS Delivery Listing) 
ส าหรับ SDR ที่มีข้อผิดพลาดเกี่ยวกับเรื่องการคิดเงินซ้ า (Duplicate billing)  

๒.๔.๔.๔(๓)  รูปถ่ายของพัสดุส าหรับ SDR ที่เกี่ยวกับการรับพัสดุช ารุด
เสียหายหรือติดปูายก ากับพัสดุผิด (Mislabeled materiel)  

๒.๔.๔.๔(๔.) เอกสารทั้งหมดที่กล่าวถึงในช่อง 12. เช่น Message, Letter 
เป็นต้น  

๒.๔.๔.๕  การเก็บหรือควบคุมพัสดุที่มีข้อบกพร่อง  
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ตามปกติประเทศลูกค้า FMS จะต้องเก็บพัสดุที่มีข้อบกพร่องในระหว่าง
การด าเนินการของ SDR จนกว่าจะมีค าตอบหรือค าแนะน าจากทางสหรัฐฯ ว่าจะให้ด าเนินการอย่างไรต่อไป 
แต่ก็มีข้อยกเว้นในบางกรณี คือ.-  

๒.๔.๔.๕(๑)  ถ้าไม่สามารถเก็บรักษาพัสดุที่มีข้อบกพร่องนั้นได้ เนื่องจาก
สภาพหรือคุณสมบัติของพัสดุ ในช่องหมายเหตุ (ช่อง 12.) ของ SDR ควรจะอธิบายถึงสาเหตุและบอกถึงวิธี
ปฏิบัติต่อพัสดุนั้น เช่น "Containers are leaking and creating a fire hazard; broken containers will 
be destroy."  

๒.๔.๔.๕(๒)  ถ้าผลการตรวจสอบ SDR ให้ส่งคืนพัสดุที่มีข้อบกพร่องนั้น 
ให้ส่งพัสดุนั้นคืนให้กับหน่วยงานของสหรัฐฯ ผ่านทางบริษัทตัวแทนจัดการขนส่ง  

๒.๔.๔.๕(๓)  การส่งคืนพัสดุที่มีข้อบกพร่อง ประเทศลูกค้า FMS จะต้อง
ส่งคืนพัสดุพร้อมทั้งเอกสาร โดยที่พัสดุจะต้องส่งถึงหน่วยงานของสหรัฐฯ ภายใน ๑๘๐ วัน (ภายใน ๙๐ วัน ถ้า
เป็นการส่งคืนเพ่ือน าไปตรวจทดลอง) นับจากวันที่ทางสหรัฐฯ ได้แจ้งผลการตรวจสอบ SDR รายการนั้นๆ  
เอกสารที่กล่าวถึงในที่นี้คือ ส าเนาของเอกสาร DD FORM 1348-1 (ซึ่งทางสหรัฐฯ จะเป็นผู้ส่งให้กับประเทศ
ลูกค้า FMS ส าหรับส่งคืนพัสดุ)  

๒.๕  การปิด LOA 
การปิด LOA ประกอบด้วย ๒ ขั้นตอน ดังนี้.- 
๒.๕.๑  ขั้นการด าเนินการก่อนการปิด LOA เป็นการด าเนินการที่สอดคล้องกันระหว่าง          

การด าเนินการจัดหาจนถึงการยุติการจัดหา ซึ่งจะต้องประกอบด้วยสิ่งต่าง ๆ ดังนี้.- 
๒.๕.๑.๑  รวบรวมรายการจัดซื้อทั้งหมดของ Case ต่าง ๆ 
๒.๕.๑.๒  บันทึกเหตุการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดข้ึน เช่น การเรียกเก็บเงินเป็นต้น 
๒.๕.๑.๓  การรับรองรายงาน การจัดซื้อต่าง ๆ จาก Case Designator 

๒.๕.๒  ขั้นการปิด LOA FMS Case ต่างๆ จะได้รับการพิจารณาการปิดได้ต่อเมื่อได้ด าเนินการ 
ดังนี้.- 

๒.๕.๒.๑ ได้จัดส่งพัสดุและให้บริการครบทุกรายการแล้ว (Supply/Support 
Services Completion)  

๒.๕.๒.๒ การเรียกร้องความเสียหาย (Claim) ด้วยการส่งรายงาน SDR ได้ข้อยุติ
และด าเนินการปิดเรียบร้อยแล้ว  

๒.๕.๒.๓ การเรียกเก็บเงินตาม DD FORM 645 ด าเนินการครบแล้ว 
๒.๕.๒.๔ รายงานต่างๆ ได้รับการเห็นชอบจาก DFAS และถูกต้องตรงกันกับ 

ของเหล่าทัพสหรัฐฯ โดยเหล่าทัพสหรัฐฯ จะแสดงรายละเอียดข้อมูล Case Reconciliation และเสนอการปิด 
Case ให้ DFAS น าไปด าเนินการต่อไป 

เมื่อองคป์ระกอบต่างๆ ที่กล่าวมาแล้วด าเนินการเรียบร้อย จึงจะสามารถปิด Case ได้ซึ่งถ้ามี
เงินเหลือในแต่ละ Case เงินดังกล่าวจะถูกโอนไปไว้บัญชี Holding Account ของแต่ละประเทศต่อไป ส าหรับ
การด าเนินการตามข้อ ๒.๕.๑ เหล่าทัพสหรัฐฯ จะมีหนังสือถึงประเทศลูกค้า FMS เพ่ือให้ตรวจสอบและยืนยัน
ผลการส่งมอบพัสดุ (Notice of Supply/Support Completion) 
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บทที ่ ๓ 
ขอ้ด ีขอ้เสีย ความเข้าใจทีไ่มถ่กูตอ้งเกีย่วกบัการจดัหาโดยวธิี FMS 

๑.  ข้อดีและข้อเสียของการจัดหาโดยวิธี FMS  

ข้อดขีองการจดัหาโดยวธิ ีFMS ข้อเสียของการจดัหาโดยวธิ ีFMS 

การพิจารณาเรื่องส่งก าลังบ ารุงในการจัดซื้อระบบ
อาวุธที่เรียกว่า Total Package Approach (TPA) 
จะได้จากประสบการณ์ของทางฝุายสหรัฐฯ 

การเปลี่ยนแปลงในเหล่าทัพของสหรัฐฯ จะมีผลกระทบ

การการจัดหาโดยวิธี FMS เสมอ โดยเฉพาะเรื่องการลด

งบประมาณของแต่ละเหล่าทัพซึ่งจะต้องลดจ านวน จนท.

ท างานเป็นอันดับแรก จะท าให้มี จนท.ท างานน้อยลง 

ในขณะที่งานต่างๆ ยังเท่าเดิมหรือมากกว่า 

การจัดหาพัสดุจะใช้ระเบียบการจัดหาของรัฐบาลสหรัฐฯ 

ซึ่งก็เปรียบเสมือนรัฐบาลสหรัฐฯ เป็นผู้แทนจัดหาให้กับ ทอ. 

ข้อเงื่อนไขต่างๆ ในสัญญา LOA ทอ.ไม่ได้เป็นผู้มีส่วน

ร่วมในการก าหนด แต่จะเป็นผู้ปฏิบัติตาม 

อาจได้พัสดุจากคลังของเหล่าทัพสหรัฐฯ ในกรณี

ฉุกเฉิน 

ทอ.ไม่มีสิทธิ์เลือก จนท.ท างานของตนเอง ถึงแม้ว่า 

จนท.คนนั้นๆ ทอ.จะเป็นผู้จ่ายเงินค่าจ้างให้ก็ตาม 

ประกันคุณภาพพัสดุให้เป็นไปตามข้อก าหนดของ

สหรัฐฯ และจะตรวจสอบโดยเจ้าหน้าที่ของรัฐบาล

สหรัฐฯ 

การก าหนดระเบียบปฏิบัติใหม่ๆ เกี่ยวกับเรื่องการจัดหา

โดยวิธี FMS ไม่เคยสอบถามความคิดเห็นของตัวแทน         

แต่ละประเทศ และระเบียบที่ออกมาใหม่นั้นส่วนมากเป็น

การเอื้ออ านวยให้กับทางฝุายสหรัฐฯ มากกว่าที่จะ

ช่วยเหลือประเทศลูกค้า FMS 

การด าเนินการด้านการเงินที่เรียกว่า Trust Fund จะ

ช่วยให้ ทอ.สามารถบริหารการใช้เงินได้อย่างเต็มที่

และมากท่ีสุด 

การเปลี่ยนแปลงด้านเทคโนโลยีและการแข่งขันด้านธุรกิจ 

จะมีผลกระทบโดยตรงกับการจัดหาโดยวิธี FMS เช่น 

ราคาพัสดุบางอย่างอาจมีราคาสูงกว่าจัดหาโดยวิธี DP 

และท าให้พัสดุที่ ทอ.มีใช้งานได้กลายเป็นพัสดุล้าสมัย 

เนื่องจากเหล่าทัพสหรัฐฯ ได้เลิกใช้แล้ว ท าให้ต้องจัดหา

ในราคาที่แพงกว่าเดิม เป็นต้น 

ทอ.จะจ่ายราคาจริง เพราะไม่มีการค้าหวังผลก าไร  

อัตราการได้พัสดุที่มีมาตรฐานสูงมีมากกว่า  

ระเบียบการจัดหาที่ใช้คือ Federal Acquisition Regulations 
จะเน้นเรื่องการแข่งขันเพ่ือให้ได้พัสดุในราคาท่ีถูกลง 
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พัสดุที่จัดหาได้ สามารถเชื่อได้ว่าพัสดุแบบนั้นได้รับ

การพิสูจน์และติดตั้งใช้งานในเหล่าทัพสหรัฐฯ แล้ว 

 

การต่อรองระหว่างรัฐบาลต่อรัฐบาลในเรื่องทางทหาร

เช่นการวางแผนรบ การวางก าลังจะเป็นไปได้สะดวก 

 

ทอ.สามารถใช้ระบบข่าวสารข้อมูลกลางของสหรัฐฯ ได้  

พัสดุครุภัณฑ์ที่จัดหาจะได้รับข้อมูลการปรับเปลี่ยน 

หรือแก้ไขอยู่ตลอดเวลา 

 

 

๒.  วิเคราะห์เปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียของการจัดหาโดยวิธี FMS และวิธี DP  

การจดัหาโดยวธิ ีFMS การจดัหาโดยวธิ ีDP 

ขั้นตอนการจัดหา ไม่ยุง่ยากซับซ้อน ขอ LOA ปีละ ๑ ครั้ง 
ใช้เวลาด าเนินการประมาณ ๖ เดือน (หรือน้อยกว่า)  
ก็สามารถท่ีจะเบิกพัสดุจากคลังสหรัฐฯ ได ้

ขั้นตอนการจัดหา มีหลายขั้นตอนและยุ่งยากซับซ้อน 
เวลาในการขออนุมัติจัดซื้อจะใช้มากกว่าการจัดหาโดย
วิธี FMS 

การเบิกพัสดุใช้งาน เบิกได้เฉพาะของอากาศยานที่
ทอ.สหรัฐฯ มีประจ าการอยู่เท่านั้น 

การเบิกพัสดุใช้งาน จัดหาได้กับอากาศยานทุกแบบ
ของ ทอ. 

การได้รับพัสดุ  
๑. กรณีมีพัสดุคงคลังจะได้รับพัสดุเร็ว สามารถ 

ส่งของได้ทันที และสามารถเร่งรัดให้การจัดส่ง 
เร็วขึ้นกว่าปกติได้ 

๒. กรณีท่ีต้องจัดหาใหมจ่ะใช้เวลาจัดหานาน ต้องรวม
การจัดหาครั้งละมากๆ ระยะเวลาในการส่งของ
ก าหนดแน่นอนไม่ได้ 

๓. พัสดุใน FMSO I มีการสะสมร่วมกันหลายประเทศ 
การส่งของจะเร็วกว่าประเภทอ่ืน 

การได้รับพัสดุ  
๑. การส่งของขึ้นอยู่กับข้อตกลงใน Proforma Invoice 

ที่เสนอเพ่ือเปิด L/C ส่วนมากไม่เกิน ๑ ปี 
๒. เวลาส่งของก าหนดได้แน่นอน โดยระบุไว้ใน Proforma 

Invoice และสามารถเร่งรัดให้ส่งเฉพาะรายการที่
จ าเป็นต้องใช้ก่อนได ้

การตรวจรับพัสดุ 
๑. ไม่ยุ่งยาก เพราะได้มีการตรวจรับก่อนน าเก็บ 

เข้าคลังโดยเจ้าหน้าที่สหรัฐฯ ก่อนแล้ว 

๒. สามารถท ารายงานการรับพัสดุมีข้อบกพร่อง 

เรียกร้องค่าเสียหายได้ หากตรวจรับพบว่า พัสดุ

ขาดจ านวน ช ารุด ใช้งานไม่ได้ 

การตรวจรับพัสดุ 
๑. ขั้นตอนการตรวจรับยุ่ งยาก มี งานธุ รการมาก 

หลายขั้นตอน ตั้ งแต่การเชิญคณะกรรมการ  
การออกเอกสาร ผลการตรวจรับเสนอกรมการเงิน
ทหารอากาศ เพ่ือแจ้งธนาคารจ่ายเงินให้บริษัท 

๒. การตรวจรับอาจมีมากกว่า ๑ ครั้ง ในแต่ละ L/C 
๓. ถ้าไม่ผ่านการตรวจรับ หรือน าไปใช้งานไม่ได้

ในช่วงระยะเวลาที่มีประกัน บริษัทฯ จะเปลี่ยน
ของให้ (ต้องระบุไว้ในสัญญา) 
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ราคาพัสดุ 
๑. จ านวนจัดหาแต่ละครั้งจะมีจ านวนมาก ท าให้ได้

พัสดุราคาถูก 
๒. ราคาไม่แน่นอน อาจเรียกเก็บเงินเพ่ิมเติมภายหลัง 

ราคาพัสดุ 
๑. ราคาจะแพงกว่าการจัดหาทาง FMS อย่างน้อย 

๑ เท่าตัว ทั้งนี้เนื่องจากจากซื้อจ านวนครั้งละ 
ไม่มาก ถึงแม้จะซื้อจากบริษัทผู้ผลิตก็ตาม 

๒. ราคาพัสดุถูกก าหนดแน่นอนตามที่บริษัทฯ  
ได้เสนอราคาไว้ 

๓. บริษัทฯ ในต่างประเทศไม่ยอมรับเงื่อนไขของ 
ทอ.ต้องมีผู้แทนในประเทศรับรองแทน ท าให้
ราคาแพงขึ้นอีก 

การใช้งบประมาณ  ไม่เสี่ยงต่อการสูญเสียงบประมาณ

ประจ าปีของ ทอ.ที่จะต้องส่งคืนกระทรวงการคลัง 

เพราะสามารถให้ทอ.สหรัฐฯ เรียกเก็บเงินไว้ก่อนได ้

การใช้งบประมาณ  เสี่ยงต่อการสูญเสียงบประมาณ

ประจ าปีของ ทอ.ที่จะต้องส่งคืนกระทรวงการคลัง 

เนื่องจากมีระยะเวลากันเงินได้แค่เพียง ๑ ปี (ในกรณี

บริษัทฯ ไม่ส่งหรือขาดส่งของบางส่วน) 

ความเป็นมาตรฐาน 
๑. ระบบส่งก าลังบ ารุง ระบบพัสดุของ ทอ.สหรัฐฯ 

เป็นระบบที่มีมาตรฐาน เจ้าหน้าที่ ทอ.มีความ
เข้าใจและคุ้นเคยมาเป็นเวลานาน 

๒. การจัดท าเอกสารเทคนิคที่เกี่ยวข้องท าได้สมบูรณ์
ครบถ้วน เข้าใจง่าย เป็นมาตรฐานเดียวกัน ใช้ได้
กับอากาศยานทุกแบบที่จัดหาโดยวิธี FMS 

๓. พัสดุที่ได้อาจจะไม่ใช่ของใหม่ แต่อาจจะเป็นของ
ใช้ราชการได้ตามสัญญาระบุไว้ใน LOA แต่จะเป็น
มาตรฐานเดียวกับท่ีใช้อยู่ในกองทัพสหรัฐฯ 

ความเป็นมาตรฐาน 
๑. อากาศยานของ ทอ.มีแหล่งผลิตมาจากหลาย

ประเทศ ระบบการควบคุมหมายเลขพัสดุ รวมทั้ง
เอกสารเทคนิคที่เกี่ยวข้องมีความแตกต่างกัน  
ท าให้ เกิดความสับสน ซึ่ งบริษัทผู้ผลิตมักจะ
ก าหนดหมายเลขพัสดุเฉพาะขึ้นมาใช้เอง และยัง
ปกปิดหมายเลขพัสดุจากแหล่งผลิตที่แท้จริง  
เพ่ือปูองกันมิให้หาแหล่งซื้อพัสดุจากแหล่งอ่ืนได้
สะดวก ต้องซื้อจากบริษัทฯ ผู้ผลิตอากาศยานแหล่งเดียว 
เช่น เครื่องบินฝึก PC-9 และเครื่องบินฝึก ๑๘ 
(FANTRAINER) เป็นต้น 

๒. พัสดุที่ได้รับจากการจัดซื้อจะเป็นของใหม่  
 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

๑๐๖ 
 

๓.  ความเข้าใจที่ไม่ถูกต้องเกี่ยวกับการจัดหาโดยวิธี FMS และวิธี DP 

 กห.สหรัฐฯ ได้รวบรวมข้อคิดเห็นต่างๆ  ที่มักมีการเข้าใจผิดเกี่ยวกับการจัดหาโดยวิธี FMS และวิธี DP ไว้ดังนี้ 

ความเขา้ใจ ข้อเทจ็จรงิ 

ราคาพัสดุที่จัดหาโดยวิธี FMS ถูกกว่า ราคาจะขึ้นอยู่กับพัสดุที่จะจัดหา ความสามารถใน 
การต่อรอง และตัวแปรอื่นๆ อีกมากมาย 

ราคาพัสดุที่จัดหาโดยวิธี DP ถูกกว่า เหตุผลเหมือนข้างบน 
การจัดหาโดยวิธี FMS เสนอหลักประกันเรื่องการถ่ายถอด
เทคโนโลยีได้ดีกว่า 

หลักในการพิจารณาถ่ายทอดเทคโนโลยีเหมือนกัน 
ทั้งการจัดหาโดยวิธี FMS และวิธี DP 

การจัดหาโดยวิธี DP เสนอหลักเรื่องการถ่ายทอด
เทคโนโลยีได้ดีกว่า 

เหตุผลเหมือนข้างบน 

การจัดหาโดยวิธี FMS เชื่อถือไม่ได้เมื่อมีเหตุการณ์ไม่
สงบเกิดขึ้ น ไม่ ว่ าจะเกิดที่ประเทศผู้ ซื้ อหรื อ ใ น
สหรัฐอเมริกาเอง 

ขึ้นอยู่กับนโยบายต่างประเทศ หรือการตัดสินใจของ
กลาโหมสหรัฐฯ ว่าประเทศไหนมีความจ าเป็นเร่งด่วน
กว่ากัน 

การจัดหาโดยวิธี DP เชื่อถือไม่ได้เมื่อมีเหตุการณ์ไม่
สงบเกิดขึ้ น ไม่ ว่ าจะเกิดที่ประเทศผู้ ซื้ อหรื อ ใ น
สหรัฐอเมริกา 

เหตุผลเหมือนข้างบน 

การจัดหาโดยวิธี FMS มีความชักช้าในการส่งของและ
เลื่อนก าหนดวันส่งของอยู่บ่อยๆ 

ระเบียบขั้นตอนการจัดหาของรัฐบาลสหรัฐ ฯ อาจจะ
ท าให้เกิดความล่าช้าจริง แต่ก็เพ่ือความมั่นใจใน 
การจัดหาถึงแม้ว่าอาจจะต้องมีการเลื่อนก าหนด
ระยะเวลาส่งของก็ตาม แต่ว่าถ้าพัสดุนั้นตัดจ่ายจาก
คลั งของ เหล่ าทัพสหรัฐฯ  เองและมีการเร่ งรั ด 
การขนส่ง ก็ท าให้การส่งของเป็นไปได้เร็วขึ้น 

รัฐบาลสหรัฐฯ สงวนสิทธิ์ที่จะยกเลิกใบอนุญาต 
น าออกพัสดุที่จัดหาโดยวิธี FMS ได้เสมอ 

เป็นไปได้ทั้งการจัดหาพัสดุโดยวิธี FMS และวิธี DP 

ผู้ซื้อไม่อนุญาตให้มีส่วนร่วมใดๆ ในกิจการ FMS จริงส าหรับกรณีการต่อรองกับบริษัทผู้ผลิต แต่เรื่อง
ความต้องการต่างๆ ในพัสดุนั้นจะข้ึนอยู่กับผู้ซื้อ 

การท างานของเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบงาน FMS จะไม่
ต่อเนื่อง ทั้งนี้เนื่องจากการโยกย้ายตามระบบทหาร 

จริงในบางกรณี แต่ จนท.พลเรือนจะไม่มีการโยกย้าย 
การโยกย้ายผู้ที่เป็นทหารนั้น โดยปกติก าลังพลจะต้อง
ท างานประมาณ ๓ - ๔ ปี ซึ่งก็เท่ากับช่วงการโยกย้าย
จนท.ระดับผู้บริหารของบริษัทเช่นกัน 

การจั ดหาพัสดุที่ ส าคัญ โดยวิ ธี  FMS ต้องผ่ าน 
การอนุมัติของรัฐบาลสหรัฐฯ และความเห็นชอบของ
รัฐสภาสหรัฐฯ (ถ้าจ าเป็น) 

ไม่ว่าจะเป็นการจัดหาโดยวิธี ใดก็ตาม หากพัสดุ
รายการนั้นๆ มีคุณสมบัติเข้าข่ายที่ก าหนดไว้ใน
กฏหมายของสหรัฐฯ ที่ เรียกว่า Armed Export 
Control Act (AECA) จะต้องได้รับการอนุมัติจาก
รัฐบาลสหรัฐฯ ก่อนเสนอขาย 
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ไมม่ีหลักประกันด้านคุณภาพพัสดุที่จัดหาโดยวิธี DP บริษัทผู้ขายจะขายพัสดุตามประวัติและชื่อเสียงของ

พัสดุนั้นๆ ส่วนการประกันคุณภาพของรัฐบาลสหรัฐฯ 

อาจจะใช้ส าหรับจัดซื้อพัสดุที่เป็นมาตรฐานเท่านั้น 

บริษัทผู้ขายจะไม่เกี่ยวข้องใดๆ ทั้งสิ้นหลังจากที่ได้

ขายอุปกรณ์หรือเครื่องมือแล้ว 

บริษัทผู้ขายจะเป็นผู้ ให้การสนับสนุนในเรื่องของ

อะไหล่และซ่อมบ ารุง ซึ่งเป็นเรื่องธรรมดาไม่ว่าจะเป็น

การจัดหาโดยวิธี FMS หรือวิธี DP 

รัฐบาลสหรัฐฯ จะควบคุมการขายพัสดุให้กับประเทศ

ที่สามเฉพาะพัสดุที่ขายโดยวิธี FMS เท่านั้น 

ข้อก าหนดและระเบียบในเรื่องนี้ใช้เหมือนกันทั้งพัสดุ 

ที่ขายโดยวิธี FMS หรือวิธี DP 

ผู้ซื้อไม่มีโอกาสต่อรองในการจัดหาพัสดุโดยวิธี FMS ไม่เป็นความจริง การต่อรองสามารถท าได้ในการจัดหา

โดยวิธี FMS เพียงแต่ว่าการต่อรองนั้นให้แยกปฏิบัติ

ระหว่างผู้ซื้อและบริษัทผู้ขาย 
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บทสรปุ 
 

การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นหนทางปฏิบัติหนึ่งที่จะได้มาซึ่งพัสดุใช้งาน มีขั้นตอนการด าเนินการอยู่    

๔ ขั้นตอน คือ ขั้นตอนที่หนึ่ง การขอเปิด LOA จนกระทั่ง LOA มีผลบังคับใช้ ขั้นตอนที่สอง เป็นการจัดหา

พัสดุ และการรับบริการตามเงื่อนไขใน LOA นั้นๆ จนกระทั่งได้ได้รับพัสดุเรียบร้อย หรือจนกระทั่งใช้เงิน 

ใน LOA นั้นจนหมด ขั้นตอนที่สาม เป็นการเรียกร้องค่าเสียหายเมื่อมีข้อบกพร่องในการรับพัสดุหรือการรับ

บริการจากขั้นตอนที่สอง ซึ่งผลของการเรียกร้องค่าเสียหายอาจได้รับการยินยอมหรือการปฏิเสธจากเหล่าทัพ

สหรัฐฯ ขั้นตอนที่สี่ เป็นการปิดใช้งาน LOA สืบเนื่องจากได้ด าเนินการในขั้นตอนที่สองและที่สามเรียบร้อย 

ทั้งนี้จะมีอยู่เรื่องหนึ่งซึ่งจะเกี่ยวข้องกับการด าเนินการทั้งหมดตั้งแต่เริ่มต้นจนสิ้นสุดคือ เรื่องการเงิน ดังนั้นหาก

ท าความเข้าใจในเรื่องการเงินให้มาก จะช่วยให้มีความเข้าใจในระบบของการจัดหาโดยวิธี FMS มากขึ้น 

การจัดหาโดยวิธี FMS เป็นการจัดหาพัสดุและบริการ เพ่ือสนับสนุนระบบอาวุธ ยุทโธปกรณ์ของ ทอ. 

ที่จัดหามาจากสหรัฐอเมริกา หรือเป็นยุทโธปกรณ์ของสหรัฐอเมริกา และเป็นการจัดหาระหว่างรัฐบาลกับ

รัฐบาล ที่จะเอ้ืออ านวยให้เกิดความร่วมมือใกล้ชิดกันมากขึ้นในด้านการส่งก าลังบ ารุง ซึ่งการจัดหาพัสดุโดยวิธี 

FMS นั้น จะยังมีอยู่ต่อไปตราบใดที่ ทอ.ยังมีและใช้ระบบอาวุธยุทโธปกรณ์ดังกล่าว การจัดหาโดยวิธี FMS  

ไม่สามารถกล่าวได้ว่าเป็นวิธีที่ดีที่สุดหรือว่าเป็นวิธีที่แย่ที่สุด แต่ขึ้นอยู่กับว่าผู้เกี่ยวข้องมีความเข้าใจในหลักการ 

กฎหมาย ระเบียบปฏิบัติมากน้อยเพียงใด ข้อมูลและข้อวิเคราะห์ถึงข้อดี ข้อเสีย ความเข้าใจผิดเกี่ยวกับ  

การจัดหาโดยวิธี FMS จะช่วยให้มองเห็นภาพของการปฏิบัติได้เป็นอย่างดี หากได้น าไปประกอบใน  

การพิจารณาจัดหาพัสดุทุกครั้ง จะช่วยให้ ทอ.มีพัสดุใช้งานอย่างพอเพียง ได้รับพัสดุที่ถูกต้อง รวดเร็ว ในราคา

ที่เหมาะสม สนับสนุนการซ่อมบ ารุงของให้ระบบอาวุธและยุทโธปกรณ์ อันจะส่งผลให้ ทอ.สามารถปฏิบัติ

ภารกิจได้อย่างมีประสิทธิภาพและต่อเนื่อง 

 






